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Presentacién
|

Son muchos los problemas que aquejan a la gran metrépoli de Lima y pocas, por no decir
nulas, las propuestas debidamente planificadas que se formulan para solucionarlas. Uno
de estos grandes dilemas pendientes de resolver es indudablemente la movilidad urbana
(para algunos denominado “transporte”). Y precisamente estas complicaciones de la
movilidad son las que vienen afectando a los distritos de la ciudad, en la que Miraflores
no es la excepcion.

En el caso de la jurisdiccién de Miraflores se generan cerca de 76 mil viajes diarios y se
reciben més de 290 mil viajes al dia que provienen de otras jurisdicciones. Esto origina
congestién en nuestras principales vias, ademés de contaminacién sonora y ambiental vy,
por consiguiente, perjuicio de la calidad de vida de nuestros vecinos y quienes nos
visitan.

Sin duda es un tema altamente preocupante porque de seguir incrementidndose los
volimenes de trdnsito -debido a la incorporacién anual de més de 100 mil vehiculos
nuevos al parque automotor- y de persistir con un transporte piblico fragmentado (en
cuanto a lo administrativo), ineficiente (por las ausencias de politicas nacionales de
transporte urbano) e informal, todas las vias del distrito podrian colapsar a corto o
mediano plazo.

Entender la magnitud del problema y los impactos que genera es considerar y proponer
alternativas de solucién en las que se considere los beneficios para el ciudadano, el
ambiente y el parque automotor: tres ejes que en nuestra capital no han sido concebidos
amigablemente y de forma estructurada.

Por esa razén, y desde la oportunidad que nos permite planificar una ciudad, debemos
tomar accién y reformular lo que se entiende por el tradicional modelo de movilidad, que
es vital para el desarrollo de urbes que adolecen de sobrepoblacién, polucién y
desigualdad.

Este plan de movilidad urbana de Miraflores apunta a ser una referencia que busca
mejorar la circulacién en las vias recurrentes del transporte piblico y privado. Busca
también atenuar la gran desproporciéon de alternativas de movilidad y proponer
precisamente movilidad sostenible para Lima desde la visién de Miraflores, fortaleciendo
la seguridad peatonal. Dentro del proyecto, estas tres figuras no solo conversan entre si las
necesidades del otro, sino que se articulan de manera sostenida. Estamos seguros que esto
nos permitird mejorar la calidad de nuestros desplazamientos dentro del distrito y
contribuir con el desarrollo de Lima como ciudad.

Jorge Mufioz
Alcalde
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1. Anélisis territorial y densidad

Ubicacién

Miraflores es uno de los 42 distritos de la provincia de Lima. Se ubica a orillas
del Océano Pacifico en el centro-sur del drea metropolitana de Lima a 79 metros
sobre el nivel de mar.

Extensién
El distrito es una zona urbana de 9.62 kilémetros cuadrados.

Clima
La temperatura media anual es de 18° C y la maxima en los meses veraniegos
puede llegar a los 30°C.

Composici6n parcelaria y edificatoria
En el siguiente cuadro se muestra la composicién parcelaria y edificatoria del

distrito.

Departamento Lima
Provincia Lima
Distrito Miraflores
Niimero de manzanas (*) 784
Nimero de lotes 10,912
Nimero de viviendas al 2014 (*¥) 44,029
Nitmero de establecimientos comerciales (2014) (***) 27,789
Superficie territorial 9.62 km?

Fuente: (*) Municipalidad de Miraflores, (**) Estimaciones Propias del PUD,
(**%) INEI — Directorio Central de Empresas y Establecimientos 2014




Poblacién

De acuerdo al Plan Urbano Distrital 2016-2026 Miraflores tiene una poblacién
residente de unos 85 mil habitantes y una poblacién flotante de mas de 200 mil.
Estas cifras estdn siendo validadas toda vez que tienen como base de informacién
al censo nacional de poblacién del afio 2007.

Hipétesis de crecimiento poblacional del PUD

Sobre la base de ratios de proyeccién para las variables de nacimientos,
defunciones, emigraciones internacionales y emigraciones internas y el desarrollo
inmobiliario de los dltimos afios, se estima que la poblacién de Miraflores
aumentarfa aproximadamente en unos 60 mil nuevos habitantes en poco més de
una década.

El mercado de viviendas de Miraflores colocard entre el 2015 y el 2017 un
aproximado de 4,200 unidades, incorporando un potencial de 16,800 personas mds
al distrito.

A partir del 2017 comienza la recuperacién del mercado inmobiliario, sumando al
distrito 9,750 m? (con las mismas condiciones de zonificacién) que beneficiarfan a
39 mil personas entre el 2018 y el 2021.

Con ambos datos de manera agregada en la tendencia sefalada, el mercado de
Miraflores concentraria al 2021 casi 20 mil unidades de vivienda, las cuales
representarian aproximadamente 55 mil nuevos vecinos al distrito para alcanzar
una poblacién de 140.000 habitantes.
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Para la elaboracién del Plan se analizaron los hébitos y condiciones de
desplazamiento de los residentes de Miraflores y de los visitantes que recibe
cada dfa, a partir de la constatacién en sitio. También fue importante el
procesamiento constante de la informacién vecinal, de conteos y estudios de
origen/destino, y la informacién de la data de movilidad de personas provista a
través del Convenio con la Empresa Telefénica del Perd, considerando los
diferentes modos de transporte.

En general se puede afirmar que Miraflores se caracteriza por una alta
vocacién peatonal de residentes y visitantes, un potencial enorme para el
desarrollo del transporte en bicicleta, los servicios de importantes lineas de
transporte publico masivo y gran cantidad de rutas de transporte publico
convencional y una creciente cantidad de viajes en autos particulares.
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2. Demanda, oferta y externalidades de la movilidad
|

Los principales problemas de movilidad en el distrito se dan por la alta
concentracién de viajes en vehiculos privados que responden a la atraccién de su
centralidad en el contexto metropolitano, y a su propia dindmica por su variada
oferta turfstica, gastronémica, comercial y residencial.

Esta situacién se evidencia en las cifras sobre movilidad: mientras Miraflores
genera internamente cerca de 54 mil viajes diarios, recibe aproximadamente 299
mil viajes diarios de otros distritos, lo que representa un indice considerable de
poblacién flotante (3.5 visitantes por cada habitante) tomando en cuenta que el
distrito, segtn el INEI, tiene una poblacién de poco méas de 85 mil habitantes.

Existe una considerable demanda de los residentes y visitantes en cuanto al
desplazamiento a pie o en bicicleta, y al uso de los espacios publicos, sin
embargo, las vias estdn ocupadas en mds de un 30% como estacionamiento
vehicular durante la mayor parte del dia.

Por otra parte, las mds de 100 rutas de transporte ptblico que atraviesan el
distrito, en su mayoria sobre puestas una con otra, crean congestién y desorden
en las vias principales del distrito, entre otras externalidades.

Viajes con origen en Miraflores

Zonas Destino Viajes/Dia

Miraflores - Centro y sur (Larco, 28 Julio) 20,566
Miraflores - Centro norte (Pardo, Espinar) 12,177
Miraflores - Sur este (Aurora) 8,533
Miraflores - Nor oeste (Santa Cruz) 7,619
Miraflores - Norte (Arequipa, Angamos) 5,086

Total viajes internos diarios 53.981
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Viajes con destino en Miraflores

Zonas Origen Viajes/Dia

Santiago De Surco 34,744
Chorrillos 27,034
San Juan De Miraflores 25,947
Surquillo 20,279
Barranco 13,342
Villa Maria del Triunfo 12,765
Villa El Salvador 12,286
San Borja 12,212
San Juan de Lurigancho 12,050
La Victoria 10,599
San Martin de Porres 10,279
Lima 9,350
Ate 9,161
San Isidro 8,258
San Miguel 6,640
La Molina 6,632
San Luis 6,296
Lince 5,883
Jesus Maria 5,453
Magdalena del Mar 5,245
El Agustino 5,034
Comas 4,336
Santa Anita 4,318
Los Olivos 4,161
Magdalena Vieja 4,158
Brena 3,985
Independencia 3,708
Rimac 3,561
Lurigancho 3,010
Lurin 2,283
Puente Piedra 2,074
Pachacamac 1,256
Carabayllo 1,090
Chaclacayo 492
Cieneguilla 471
Punta Hermosa 309
Pucusana 301
Ancon 227
Punta Negra 160
San Bartolo 118
Santa Rosa 100
Santa Maria del Mar 57

Total de viajes externos diarios 299,664



Situacion actual

conrespecto al peatéon

Gran parte del distrito tiene vocacién peatonal. Miraflores posee voltimenes
importantes de peatones diferenciados por propésito del viaje y uso de suelo
(en el drea central son volimenes altos en actividades recreativas, turisticas
y comerciales; en ejes comerciales y de oficinas como Pardo, Arequipa, C.
Espinar, Angamos, Del Ejército, Panama, Aramburti son medianos, y en
zonas residenciales en compras o recreacién son bajos).

Todas las vias del distrito cuentan con veredas. En muchos casos son
amplias y disponen de bermas y jardines centrales con buena arborizacién.

En algunos casos los postes de servicios, la senalizacién, las rampas de
estacionamiento o los drboles restringen la capacidad de la vereda sobre todo
en las intersecciones viales.

En general, el estado de conservacion de las veredas en vias principales es
bueno; sin embargo, en pocas vias locales presentan deterioro.

Existe poca informacién para el peatén (sitios de interés, distancias,
direcciones).

En el drea central y a nivel de los principales ejes y zonas residenciales las
distancias de recorrido son cortas o medianas (300 a 1000 mts).

Los malecones son los lugares mds atractivos para los peatones, ya sea con
fines recreativos o deportivos.

Existe poca integracién peatonal con la Costa Verde, ya que en los casi 6 km
de costa solo se dispone de 3 puentes con senderos y escaleras
pronunciadas que hacen poco atractivo el viaje de regreso en subida hacia
los Malecones.
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Disminucién de ancho libre de la vereda por postes, construccion y falta
de mantenimiento:

Quioscos invadiendo via pdblica
en la calle Esperanza, reduciendo
el ancho libre para el
desplazamiento del peatén.

Postes, arboles y teléfono

invadiendo la via pablica,
reduciendo el ancho libre para el
desplazamiento del peatén.




Situacion actual conrespecto

al transporte no motorizado

En la actualidad, Miraflores cuenta con 13.9 km de ciclovias.

La interconexién de las ciclovias entre los malecones, las avenidas
Arequipa, Pardo y Larco estd consolidando un importante eje de
circulacién de bicicletas, con volimenes promedio de 1,750 y 2,000
usuarios diarios respectivamente en la Av. Arequipa y la Av. Larco.

Se observa que la mayorfa de los desplazamientos en bicicleta son con
fines recreativos o turisticos, sin embargo es claro que las ciclovias
existentes son cada vez mds utilizadas también para otros propésitos de
viajes como ir de compras o ir al trabajo.

Se observan muy pocos viajes con propésito educacional.

Existe poca integracién fisica con el transporte publico, centros de
atraccién o estacionamientos ptblicos; sin embargo la situacién estd
cambiando con la reciente implementacién de mas de 1,000 nuevos
estacionamientos publicos para bicicletas.

No hay integracién entre las ciclovias de los malecones con la de la Costa

Verde

Existe muy poca informacién para el ciclista (sitios de interés, distancias,
direcciones).
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Ciclovias en Miraflores:

En Lima Metropolitana y Callao se estima que se tienen construidos un total
de 135 km. de ciclovias, de las cuales Miraflores posee 13.9 km, es decir casi

el 10%.

Miraflores tiene importante potencialidad para el uso de la bicicleta como
medio de transporte alternativo. Sin embargo, de acuerdo a los datos de JICA
2012, el uso de la bicicleta en Lima- Callao absorbe sélo el 0.3% de viajes
(50 mil viajes diarios). De este total sélo el 6% usa las ciclovias para
movilizarse; el mayor porcentaje utiliza las calles sin ciclovias.

Ubicacién Longitud Tipo de ciclovia Estacionamiento

Av. José 1.5 km Reservada, compartida con No
Pardo peatones
Av. José 1.3 km Segrega(%a,.solo uso de Parcial
Larco ciclistas
AV.. 1.7 km Reservada, compartida con Si
Arequipa peatones
Malecones 5.4 km Integrada, compartida con Limitados
peatones
Calle . 0.8 km Reservada en la pista Parcial
Bolognesi
Av. La Paz 0.8 km Segregada,.solo uso de Parcial
ciclistas
Av. 0.6 km Segregada,.solo uso de No
Reducto ciclistas
Av. 2? de 1.1 km Segregaqa,.solo uso de Parcial
Julio ciclistas
Av. Nanez 0.7 km Segrega(%a,.solo uso de Parcial
de Balboa ciclistas
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Rutas de ciclovias existentes:

Av. José Pardo

Av. José Larco

mmmmsm Av. Bolognesi

Av. Arequipa

s Av. La Paz
Malecones

Av. Reducto
Av. Nuafez de Balboa

s Av. 28 de Julio
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Ciclistas en Miraflores:

De acuerdo a los dltimos conteos realizados en 2017, por la Av. Larco circulan
diariamente un promedio de 1,750 ciclistas, mientras que por la Av. Arequipa
sobrepasan los 2,000 ciclistas diarios.

Sin embargo estas cantidades siguen siendo bajas en relaciéon a la cantidad
ciclovias construidas. Probablemente, entre las carencias que limitan el transporte
en bicicletas se destacan la limitada cobertura de la red cicloviaria que adn no
integra las zonas atractivas con las zonas generadoras de viajes, la falta de
interconexién entre las ciclovias a nivel interno y con distritos vecinos, la
inseguridad vial y la falta de estacionamientos seguros en sitios estratégicos
especialmente en los puntos de conexién con el transporte publico.

De los viajes en bicicleta, el 66% utiliza la bicicleta como medio de transporte y el
34% restante lo hace con fines recreativos. El 51% son personas jévenes, de los
cuales el 73% es masculino, y el 27% femenino.(*)

. Transporte . Deporte

Joven
Adolescente
Adulto
Adulto mayor

Nifio

Fuente: (*) P.U.D. Miraflores



Hay exceso de rutas que atraviesan el distrito (97 rutas que podrian
reducirse a 22, segiin el Proyecto del SIT/Corredores de Transporte) y
exceso de vehiculos de transporte piblico de poca capacidad (6,850
que podrian reducirse a 1,400 segin el referido proyecto) en vias
principales como Benavides, Larco, Pardo, Angamos y Del Ejército,
siendo la causa principal de congestionamiento y desorden del transito
en estas vias.

Existen pocos paraderos sefializados. Las paradas se realizan en
cualquier lugar. No hay informacién ni facilidades para la espera de
usuarios del transporte.

No hay facilidades de integracién del transporte ptblico entre si y con
otros modos (rutas convencionales, Metropolitano, ciclovias, circuitos
peatonales, estacionamientos publicos).

No hay servicios de transporte publico que integren la parte alta del
distrito con la Costa Verde.

Exceso de vehiculos de transporte piblico en la via:
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Magnitud de rutas de transporte publico por via:

("\DU

AT

LEYENDA

1-5 rutas

5-10 rutas
10-15 rutas
15-20 rutas

20-25 rutas

Cantidad de rutas que pasan por el distrito

La via por donde transitan mds unidades de transporte urbano es la Av. Del
Ejército, con un promedio de 25 rutas.

Por las avenidas Tomas Marsano, Alfredo Benavides y José Pardo, pasan en
promedio, 20 rutas de transporte.

Por la Av. Angamos transitan un méximo de 15 rutas de transporte.

Existe un innecesario niimero de rutas que se sobreponen en las vias principales
del distrito sin integracién funcional ni tarifaria entre si, ya que tratan de
conectar a Miraflores en forma individual y directamente con todos los distritos
de Lima y Callao.



Salvo algunas intervenciones que se vienen realizando como en la Av. Larco,
las paradas de taxis se realizan en cualquier lugar de la via afectdndose
sensiblemente el flujo de transito de vehiculos.

Los taxis invaden carriles de circulacién en horas nocturnas en lugares de
mucha afluencia de usuarios como discotecas o restaurantes.

El usuario esta acostumbrado a solicitar y negociar el servicio en cualquier
parte de la via, lo que crea demoras y congestién vehicular.

Taxis obstruyendo el libre trdnsito en la via pdblica:




Situacion actual conrespecto

al vehiculo privado

Por la centralidad de Miraflores en el contexto de Lima Metropolitana, no
solamente las vias principales sino muchas vias locales sirven a su vez
para el trafico de paso con distritos vecinos como San Isidro, San Borja,
Surquillo y Barranco.

El déficit de estacionamientos piblicos y su gratuidad conlleva a la
ocupacién del espacio vial para estacionar reduciendo el espacio para
circular. Se puede afirmar que no menos del 40% de la oferta vial del
distrito estd ocupada todo el dia para el estacionamiento de vehiculos.

Exceso de vehiculos y uso de via publica para estacionar:




Situacion actual con

respecto ala motocicleta

Se observa un incremento importante en los desplazamientos en moto en el
centro de Miraflores, en los ejes de comercio y oficina con propdsitos
eminentemente de trabajo.

No existen facilidades para el estacionamiento de motos.

El estacionamiento de motocicletas en las veredas obstaculiza el transito de
peatones.

Estacionamiento inapropiado de motocicletas:




Situacion actual con

respecto al servicio de carga
y descarga de mercancias

El desarrollo comercial e inmobiliario del distrito genera una fuerte
demanda de trdfico de camiones con mercancias, materiales y equipos de
construccién que las vias no son capaces de absorber adecuadamente
especialmente en horas punta.

En muchos casos se observa la invasién de veredas y pistas con materiales y
equipos de construccién restringiendo el paso de peatones o vehiculos,
causando el deterioro de la infraestructura vial.

En algunos casos el sobrepeso por eje/rueda deteriora las pistas.

Se observa una deficiente regulacién para el control del transito de vehiculos
pesados y para las maniobras de carga y descarga.

Entrega de materiales y mercancias que obstaculizan el trdnsito:




Prioridad N° 1

Prioridad N° 2

Prioridad N° 3

Situacion actual con respecto

ala capacidad vial y transito

El siguiente cuadro muestra las caracteristicas operacionales

intersecciones mas criticas del distrito:

Tomas Marsano /
Villaran

Paseo de la Repablica /
Angamos

Toméas Marsano / Roque
y Bolona

Cmte. Espinar / Pardo
Aramburi / Arequipa
Rep. Panama / Ricardo
Palma

Santa Cruz / Cmte.
Espinar

Benavides / La Merced
Benavides / Panama

28 de Julio / Reducto
Rep. Panama / Roque
y Bolona

Benavides / Ovalo
Higuereta

Paseo de la Repablica /
28 de Julio

Arequipa / Angamos
Puente Villena

Cmte. Espinar / Angamos
Paseo de la Repablica /
Gonzalez Prada
Armendariz / Vazco
Nirhez

Aramburi / Paseo de la
Repiiblica

Paseo de la Repablica /
Ricardo Palma

28 de Julio / Panama
Paseo de la Reptiblica /
Benavides

28 de Julio / La Paz
Ovalo

Paseo de la Reptblica /
Diez Canseco
Benavides / Larco
Pardo / Del Ejército

28 de Julio / Larco
Aramburi / Petit
Thouars

Paseo de la Repiblica

/ Schell

Vehiculos

7,407

5,931

4,805

4,377
4,338

4,333

5,611

4,554
4,358
4,271

3,686
3,993

3,978

3,408
2,874
3,905

1,833
2,956
5,090

3,818
2,731
3,778

2,200
5,329

4,101

3,805
3,850
2,255

3,174

2,659
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Fuente: P.U.D. Miraflores. Elaboracién propia
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16
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16
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15

15

14

13

13
13
12

12
11.8

11
10

de las

*16 de ellas
presentan
demoras de mas
de 80 segundos
por cada
vehiculo que
entra a la
interseccién
(nivel de
servicio F), lo
que equivale a
una perdida
promedio de
3,100 horas
diarias
(considerando 2
horas pico en
esas
intersecciones)

11
intersecciones
se encuentran
més de 20% por
encima de su
capacidad (nivel
de saturacién H)
y la congestion
se presenta por
més de 120
minutos al dia.
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Volumen vehicular mdximo en hora pico por interseccidn:

Interseccion Periodo
Tomas Marsano / Villaran 7,407 PM
Tomas Marsano / Roque y Bologna 4,805 PM
Roca y Bologna / Rep. Panama 3,686 AM
Ricardo Palma / La Paz 3,796 AM
Ricardo Palama / Rep. Panama 4,333 AM
Puente Villena 2,874 AM
Puente Armendariz 5,987 AM
Pérez Aranibar / Bajada San Martin 5,830 AM
Paseo de la Republica / Schell 2,659 AM
Paseo de la Repuiblica / Ricardo Palma 3,818 PM
Paseo de la Republica / Miraflores 3,581 AM
Paseo de la Repuiblica / Gonzales Prada 1,833 AM
Paseo de la Repuiblica / Diez Canseco 4,101 AM
Paseo de la Republica / Benavides 3,778 AM
Paseo de la Repuiblica / Angamos 5,931 AM
Pardo / Santa Cruz 3,850 AM
Pardo / Cmte. Espinar 4,377 AM
Larco / Pardo / Arequipa 5,329 AM
Larco / Benavides 3,390 AM
Cmte Espinar / Santa Cruz 5,611 AM
Cmte Espinar / Angamos 3,905 AM
Benavides/ Ovalo Higuereta 3,993 PM
Benavides / Rep. Panama 4,358 AM
Benavides / La Merced 4,545 AM
Armendariz / Vasco Nuhez 2,956 PM
Armendariz / La Paz 3,266 AM
Arequipa / Aramburtu 4,338 AM
Arequipa / Angamos 3,408 AM
Aramburii / Petit Thouars 3,174 PM
Aramburt / Paseo de la Republica 5,090 AM
28 de Julio / Rep. Panama 2,731 AM
28 de Julio / Reducto 4,271 PM
28 de Julio / La Paz 2,209 AM

Fuente: PU.D. Miraflores
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. Prioridad 1
@ Prioridad 2
©  Prioridad 3

Las prioridades representan el nivel de
importancia de las intersecciones con mds
conflicto vial y congestionamiento.

Se concluye que las mayores urgencias de mejoras al trdnsito se concentran en
intersecciones con valores superiores a los 4,000 veh/hr, en las que los niveles de
servicio y saturacién de capacidad vial alcanzan rangos criticos de molestia,
congeslion e inseguridad vial para los conductores, pasajeros y peatones. (*)



Situacion actual con

respecto al estacionamiento
vehicular

Se estima que cerca de 5,400 vehiculos se estacionan en las vias ptblicas
del drea central durante el transcurso de un dia tipico.

Aproximadamente el 90% utiliza cerca de 900 espacios de estacionamiento
gratuitos (no cobrados por la Municipalidad) y el 10 % se estaciona en
zonas prohibidas.

Como parte del Plan de Ordenamiento Vial, la puesta en servicio de 570
nuevos puestos en el estacionamiento subterrdneo en el Parque Kennedy ha
solventado en parte el déficit de estacionamientos en el drea central y ha
permitido la liberacién de nuevos espacios viales para el peatén

Las playas de estacionamiento privado ofertan un total de 769 plazas de
estacionamiento.

La rotacién de vehiculos en playas es de 2.16 veh/plaza/dia, con lo cual
1,658 vehiculos se agregan a la demanda diaria de estacionamientos en el
Area Central del Distrito.
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W Vi Cradias esta;:;Tr:iZntus
1 Av. Comandante Espinar 1,2,3,4,5,6y8 140
2 Av. Jorge Chavez 1,2,3,4,5y6 132
3 Av. Santa Cruz 1,2,3,4,5,6,7,8y9 349
4 Av. Emilio Cavenecia 1 11
5 Ca. Ramon Ribeyro 4 49
6 Av. 15 de Enero 3 10
7 Jr. Juan de la Fuente 5 18
8 Av. Reducto 11y12 47
9 Ca. Leonidas Avendaio 1 45
10 Av. Vasco Nunez de Balboa 1,2,5,6y7 135
11 Ca. Alcanfores 13 13
12 Av. Malecon La Reserva 2,7,8y9 85
13 Ca. Ignacio de Loyola 1 19
14 Av. Armendariz 3 35
15 Av. Mariscal La Mar 2,3,4,5,6,7,8,9,10,11,12y 13 194,
16  Jr. General Mendiburu 2,3,4,5,6,7,8,9,10y 12 88
17 Av. Angamos Oeste 3,4,5,6y7 112
18 Av. Angamos Este 1,2y4 64
19 Ca. 2 de Mayo 1,2,3,4,5,6,y7 146
20 Ca. Enrique Palacios 1,2,3,4,5,6y7 104
21  Ca. General Vidal 2 2
22 Ca. General Suarez 2,3,4,5y6 94
23 Ca. Miranda 3 37
24 Av. José Pardo 3,4y7 13
25  Av. Alfredo Benavides 11, 12, 15, 26, 18, 19, 20, 22, 23, 24, 25 153
26 Av. Roosevelt 56 — 63 200
27  Av. Miraflores 3,4m 5m 6, 8, 13, 15 50
28  Av. Grimaldo del Solar 1,2,3,4y5 121
Total de estacionamiento 2466
Fuente: PUD Miraflores
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Estacionamientos en la via piiblica fuera del Area Central

El siguiente plano se muestran las vias ocupadas por estacionamientos
ptblicos fuera del drea central del distrito observdndose que la mayorfa de
ellos se encuentra en zonas técnicamente inadecuadas o no autorizadas. (*)

messss  Estacionamiento en zonas técnicamente
inadecuadas

msssssss  [stacionamientos en zonas no
autorizadas
Estacionamientos en zonas de cobro

s | imite del Area Central
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De la demanda total de plazas de estacionamiento fuera del centro de
Miraflores, se ha identificado que muchas zonas de estacionamiento no
cumplen con las dreas minimas para su uso, en muchos casos son areas libres
invadidas por estos vehiculos.

El 46% del total de vehiculos que demandan una plaza de estacionamiento, lo

realiza en zonas que no poseen las condiciones técnicas minimas requeridas
para dicho uso.

Demanda en zonas

técnicamente inadecuadas

- No reglamentadas

Del total de plazas de estacionamiento ubicadas en zonas donde no se permitiria
su uso, el 41% se estacionan sobre la calzada, tal como se muestra en la siguiente
imagen:

41%
L 59%
|_I

- Sobre la calzada
- Fuera de la calzada

Fuente: (*) P.U.D. Miraflores
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3. Potencialidades para mejorar

Peatén

La vocacién peatonal del distrito.

La concentracion de usos y actividades
comunes en determinados ejes o zonas.

La existencia de veredas amplias, bermas
laterales y  centrales, y  buena
arborizacion.

Las cortas distancias de caminata a nivel
zonal entre los principales centros de
atraccion.

La cercania de paraderos importantes del
metropolitano, del Metro y del transporte
puablico.

La topografia plana en todo el distrito.

La aceptacion y creciente uso de las
ciclovias existentes.

El incremento de usuarios con fines
no recreativos.

En muchas vias la seccién vial
permite redisefiar la demarcaciéon de
carriles para ganar espacios para el
transito de bicicletas.

La cercania entre centros de atraccién
y zonas residenciales.

La topografia plana del distrito.

Transporte no
motorizado
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v la existencia de planes
metropolitanos de reordenamiento
del transporte

v La existencia de 6 estaciones de
Metropolitano 'y 1 Metro en el

distrito.
v' La posibilidad de crear servicios
distritales.
Transporte ptiblico v' El espacio vial disponible en las vias

principales para la implementacién
de paraderos segregados.

v" Resultados positivos de fiscalizacién
y control de transporte.

v’ Cercania y buena conexién entre
centros de atraccién 'y zonas
residenciales.

v La aplicabilidad de tecnologias de

transporte mecanizado para

pendientes (acantilados)

v" Resultados positivos de fiscalizacién y
control de trdnsito, aceptacién y respeto
de cierlos tramos de restriccién de
parada en Av. Larco y Av. Benavides. = Taxi

v' Espacio vial disponible en las vias
transversales a las principales para la
implementacién de paraderos de taxis.
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v La seccién vial de muchas vias locales
permiten redisefiar la demarcacién de
carriles para ganar espacios para el
trdnsito o estacionamiento de vehiculos.

v La tecnologia de sistemas inteligentes

Vehiculo privado de trdnsito permite optimizar el

- funcionamiento de los seméforos.

v’ El distrito cuenta con espacios aplos y
estratégicamente localizados para el
desarrollo de estacionamientos publicos
subterrdneos.

v El distrito cuenta con vias de caricter
metropolitano que ayudan a segregar el
trafico de paso del tréfico local.

v" La aplicacién de normas sobre la
afectacion vial permite fiscalizar y

controlar las operaciones de carga y Servicios d
ervicios de cargay

descarga.
descarga

v" Aprovechar que en las horas valle el

trdfico se reduce considerablemente
para realizar las operaciones.

v" A los promotores les interesa contar
con  buenas  condiciones de
accesibilidad.
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4. Identificacién de 4mbitos y zonas de atencién estratégicas
|

El Plan de Movilidad se ha estudiado bajo la caracterizacién de 8 sectores,
los cuales estdn inscritos dentro de las 3 zonas de anilisis del Plan Urbano

Distrital (A, By C).

Mapa de sectores

Caracteristicas resaltantes

* Zona A/ Sector 1: Eminentemente residencial y generador de viajes

e Zona B/ Sectores 2 al 7: Fundamentalmente comercial, turistica y de servicios,
con uso residenciales mixtos, fuerte atractor de viajes
y de poblacién flotante.

* Zona C/ Sector 8: Creciente proceso de renovacién urbana, uso mixtos y
poblacién flotante.



Capitulo III:

Tendencias
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Tendencia: ¢Hacia dénde vamos?

De mantenerse las tendencias actuales se seguird incrementando la
demanda de transporte por la multiplicidad de equipamientos,
servicios y comercios diversos que aloja el distrito.

La poblacién flotante seguird creciendo progresivamente producto de
la densificacién de actividades hoteleras, comerciales y de oficinas
en detrimento de las actividades residenciales.

Se acentuard la concentracién de viajes en vias que sirven para las
interrelaciones funcionales con distritos colindantes, principalmente
con el eje Magdalena, San Miguel y Callao, y en menor medida con el
centro de Lima. Esta tendencia se ird incrementando al ser un
distrito de gran centralidad en el contexto de Lima Metropolitana.

(P.U.D. Miraflores, 2016)

Al incrementarse los volimenes de transito practicamente todas las
vias del distrito estardn colapsadas a corto o mediano plazo,
ejerciendo una gran presién para la ampliacién de pistas en

detrimento de las veredas, bermas, jardines y separadores centrales.
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Propuesta: La nueva forma de movilizarnos

Proponemos reorientar la forma de movilizarnos en Miraflores bajo un enfoque
mas sustentable, basados en los lineamientos de nuestro Plan Urbano Distrital

2016-2026, y a través de este Plan de Movilidad Urbana. Lograremos esto:

v" Buscando la armonia entre las diferentes actividades urbanas y el
desarrollo fisico, ambiental y social.

v' Priorizando los desplazamientos peatonales asi como en el transporte
ptblico y no motorizado.

v' Integrando los subcentros del distrito y otros vecinos a través de una red de
ciclovias y ejes verdes caminables.

v' Potenciando la intermodalidad con los sistemas masivos de transporte del
metro, el metropolitano y los corredores, creando servicios publicos de
transporte a nivel distrital.

v" Resolviendo —dentro de este marco- los urgentes problemas de transito,
circulacién y estacionamiento de vehiculos.

En la nueva forma de movilizarnos el peatdn tiene un tratamiento preferente,
siendo la bicicleta y el transporte colectivo medios de transporte
complementarios con los que formard una alianza.

El automévil tendrd asi un nuevo papel, de mucho menor protagonismo e

impacto en el distrito.
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1. Objetivo general :
I

El objetivo general de la politica de movilidad para el distrito es establecer un
equilibrio entre los usos y la intensidad del suelo urbano, con las diferentes
formas de movilizacién de sus habitantes y visitantes. Este equilibro se basa en
criterios de una movilidad econémica, social y ambientalmente sostenible en el
tiempo, que priorice al peatén, al ciclista y al transporte colectivo sobre el
transporte individual, y mejore la eficiencia, calidad y seguridad de los
desplazamientos.

Objetivos especificos :

Dentro de este nuevo enfoque de movilidad en Miraflores, se plantea construir
un nuevo modelo de movilidad urbana, que implica:

* Cambiar los métodos de andlisis y los procedimientos de intervencién re-
enfocdndolos hacia la movilizacién de personas y no de vehiculos.

* Armonizar el crecimiento urbano procurando que las personas puedan acceder a

los servicios de la ciudad sin recorrer grandes distancias y sin tener que utilizar
tanto los vehiculos motorizados.

* Mejorar la integracién fisica y funcional de Miraflores tanto a nivel interno como
con sus distritos colindantes.

* Priorizar la circulacién peatonal y el transporte en bicicletas, como modos de
transporte.

* Integrar los modos de transporte de corta distancia (circuitos peatonales, ciclo
vias) e internos (urbanito) con los sistemas masivos del Metro, del Metropolitano
y los Corredores Complementarios reduciendo el ntimero de rutas que atraviesan
el distrito.

* Promover el cambio de la matriz energética para los servicios de transporte
distrital.

* Promover la participacién de la iniciativa privada (estacionamientos, teleféricos,
parquimetros, entre otros).
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Propuestas de
movilidad urbana

Lineamientos
demovilidad :
urbana sostenibile ) _ W T SRl | T |

b Construir unnuevo
modelo de movilidad urbana,
dentrode un enfoque de
movilidad sostenible, priorizandeo la
circulacion peatonal v el transporte en
bicicletas.

P Mejorar la integracion fisica y funcional de
Miraflores con sus distritos colindantes.

b Priorizar el transporte colectivo a traves de un sistema
de urbanito conectado al Sistema Integral de Transporte.

P Promover el cambio de matriz energetica para los servicios
de transporte colectivo.

P Generar unanueva red de espacios publicos.

< oY

2, PROPUESTA DEL SISTEMA DE CICLOVIAS 3. PROPUESTA DEL SISTEMA URBANITO

Sitemo de ciclovios que conecle los Sistemna de movilidod inferno del distito
con el fin de mejoror las condicionesde
de los

. PROPUESTA DE RED DE ESPACIOS PUBLICOS
Se propone la creocidn de los comedores
verdes. prorizando ol medio ¥ de
sobre el disefio vial, estos estaran viaje en el dishito integrade al sistema de ¥
integrados con los nuevos B porte piblico y reeducando el uso del automévil privado.
piblicos que se generaran mediante los

nueyas  pardmetres  wbanisticos  y

adificaiorios.
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Politicas
... demovilidad

Transparie
privado

Transparte
plblico

Actualidad

Propuesta

|

Transporie
privado

Menos deseabie

LEYENDA

Corredores verdes

Sistema de ciclovias

Sistema urbanito

Ciclo médulos
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2. Estrategias de movilidad

Para el logro de los objetivos planteados es necesario que se cumpla lo
siguiente:

* Establecer politicas de desarrollo urbano y usos de suelo que fomenten
la creacién de nuevos espacios piiblicos y dreas verdes.

* Priorizar el desarrollo de obras de mejoramiento peatonal y la
recuperacién de espacios piblicos para la creacién de nuevas zonas y
ejes peatonales.

* Sensibilizar y motivar a las autoridades y vecinos a fin de que conozcan
y apoyen la nueva Visién de Movilidad Sustentable que se propone para
Miraflores.

* Priorizar el desarrollo de la red de ciclovias y del sistema de bicicleta
publica.

* Promover a través de iniciativas privadas u otras modalidades el
desarrollo de estacionamientos subterrdneos en la periferia de zonas de
concentracién y atraccién de viajes con la finalidad de reducir el
transito vehicular en estos sectores.

* Priorizar la instalacién de parquimetros inteligentes para el cobro del
estacionamiento de vehiculos en vias piblicas con suficiente oferta de
espacio vial.

*  Gestionar ante la Municipalidad Metropolitana de Lima la necesidad de
mejorar la infraestructura vial metropolitana que sirve para el
desplazamiento de los mayores flujos vehiculares dentro del distrito y
de interconexién con otros distritos vecinos, como son los nuevos
puentes y obras de integracién con San Isidro, Surquillo y Barranco.
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Coordinar con la Municipalidad Metropolitana de Lima respecto a la
plena implementacién y fiscalizacién del Corredor Azul de la Av.
Arequipa, asi como de los Corredores de Integracién que recorrerdn los
ejes de las avenidas Angamos y Benavides vy el retiro de los taxis y rutas
no autorizadas o que realizan recorridos innecesarios por el distrito.

Establecer coordinaciones con el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones para la pronta implementacién de las rutas 3 y 6 del
Sistema de Metro que pasardn por Miraflores.

Establecer alianzas estratégicas con los Municipios de San Isidro,
Surquillo y Barranco para coordinar y programar los proyectos
estratégicos que conciernen a los distritos y que corresponden a la
gestién de la Municipalidad Metropolitana.

Elevar al rango de Gerencia a la actual Subgerencia de Movilidad del
Municipio de Miraflores a fin de dotarla de mayores medios para una
gestibn mas protagénica para la gestion e implementacién de las
propuestas del Plan.

miral?
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3. Instrumentos de apoyo a la gestién
]

Para el desarrollo e implementacién del Programa de Movilidad de Miraflores se
cuenta con los siguiente componentes:

o El Comité de Movilidad, presidido por el Alcalde, se retine
semanalmente para monitorear y coordinar el sector.

o La Sub Gerencia de Movilidad y Seguridad vial que desarrolla y
ejecuta los proyectos de movilidad y transito.

o La Gerencia de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente que actualiza y
compatibiliza los planes de desarrollo y la movilidad del distrito.

o La Gerencia de Obras Publicas que ejecuta las obras.

o El Centro de Monitoreo de Transito a través del cual se tiene control
del sistema de transito y semaforizacién del distrito y la captura de
data e informaci6n de trdnsito y accidentes viales.

o El software de procesamiento de data de movilidad, accidentabilidad
y congestién a través de convenios institucionales con empresas
privadas como Telefénica y Waze.

A través de esta organizacion se permite la planificacién, el control y la gestién de
movilidad en el distrito, monitoreando los flujos vehiculares, cruzando informacion

y data con aplicativos, reduciendo la accidentabilidad y apoyando la labor de los
inspectores de transito en el distrito.




Capitulo V:

Lineas de
actuacion
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Lineas de actuacién:

Gerencia de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente

Adecuacién para lograr la
accesibilidad universal

Mejora y ampliacién de veredas
Recuperacién de espacios remanentes
Creaci6n de corredores verdes
Mejoramiento del mobiliario

Desarrollo total de la red de ciclovias
Integracién al SIT, estacionamientos y
puntos de interés mediante estaciones
de bicicletas ptblicas

Promover y capacitar en el uso de la
bicicleta

Mejorar sefializacién

Desarrollo de sistemas de transporte
distrital (urbanito, teleféricos)
Integracién con otros modos

Ordenar la operacién y funcionamiento
de los servicios

=
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* Fortalecer la jerarquizacién vial.

*  Mejorar la integracién con distritos
colindantes

*  Mejorar la integracién con la Costa Verde.

*  Mejorar la geometria vial de
intersecciones criticas y/o tramos viales

* Adecuar secciones y/o demarcaciones

viales para la implementacién de ciclovias

Vialidad y/o veredas

*  Modernizar sistema de semaforizacién y
control del trénsito

* Resolver operativamente intersecciones
criticas.

*  Modernizar sistemas de senalizacién.

* Establecer restricciones estratégicas de

circulacién
Transito y reduccién o

¢ Implementar calles con velocidad
de la congestién

reducida

* Desalentar los viajes en coche

*  Desarrollar sistema de parquimetros

* Desarrollar nuevas dreas de
estacionamiento

* Revisién de la regulacion de

estacionamientos en la pista y fuera de

Estacionamiento ella
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1. Lineamientos con respecto al peaton

e El transporte privado es muy usado en el distrito, siendo una de las
principales causas de tréfico y congestién.

* Se propone, ademds de desincentivar su uso aplicando medidas de
restriccion de estacionamientos en la via pidblica, el desarrollo de
estacionamientos subterrdneos y parquimetros.

* Por otra parte, se propone mejorar las condiciones de los servicios de
transporte ptblico distrital y la intermodalidad asi como la priorizacién de
los desplazamientos no motorizados.

* Adicionalmente, se aplicardan medidas para aliviar el congestionamiento a
través de restricciones de giros, carriles reversibles, giros indirectos, entre

otros.
* Finalmente, se mejorard la fluidez del transito y la reduccién del

congestionamiento vehicular a través de la mejor programacién vy
organizacion del sistema de semaforizacion.
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2. Lineamientos con respecto al
transporte no motorizado

v" Se plantea la priorizacién de los desplazamientos de la poblacién a través del
transporte no motorizado, de alli la necesidad de promover el uso de la
bicicleta y complementar los circuitos de las ciclovias existentes e
integrdndolas al sistema de movilidad que se propone para el distrito.

v' Las nuevas rutas de ciclovias proponen unificar todo su sistema, a través de un
sistema de alquiler de bicicleta piblica de tal forma que podamos unir o viajar
por todo el distrito usando este medio.

v Integrarla al sistema integrado de transporte mediante estaciones de bicicletas
en los principales puntos de interconexién modal a fin de hacer mds atractivo

Su uso.

v Asimismo, los parqueaderos y estaciones propuestas estarin ubicados en los

alrededores de los paraderos de transporte importantes y/o en las
inmediaciones de centralidades captando piblico.

v Los ejes peatonales conectardan todos los puntos de interés y recreacién del
distrito, y la red de ciclovias unird todo el distrito y lo interconectard con los

demés distritos.

v Dotar a las ciclovias actuales y futuras de iluminacién y condiciones de
seguridad 6ptimas.

v Promover entre los colegios ubicados en el distrito el uso de la bicicleta por
parte de los alumnos residentes en Miraflores.

|
|
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v' El transporte ptblico debe ser un sistema integrado donde se complementen
de forma segura, accesible para toda la poblacién y preservando el medio
ambiente, todos los modos de transporte.

v" La nueva visién de movilidad para Miraflores se fundamenta, por una parte
en la propuesta de reforma del transporte iniciada por la Municipalidad
Metropolitana de Lima que incluye el desarrollo del Corredor Azul en la Av.
Arequipa y de los corredores de las avenidas Angamos, Benavides y Del
Ejército; ademds del aumento de la capacidad del Metropolitano y el
desarrollo de las Lineas 3 y 6 del Metro de Lima.

v' Por otra parte, se propone el desarrollo de otros modos de transporte a nivel

distrital que complementan a los sistemas metropolitanos y satisfacen
perfectamente la necesidad de los viajes cortos dentro del distrito, como lo
son el urbanito y la red de ciclovias a fin que el transporte privado adquiera
paulatinamente menor importancia.

v Finalmente, se plantea la integracién con la Costa Verde de manera
inclusiva aprovechando la pendiente existente para el desarrollo de
sistemas de circulacién vertical mecanizada, como funiculares o ascensores
piblicos y la construccién de escaleras, rampas y puentes peatonales.

O § & °
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2. Lineamientos con respecto al &
vehiculo privado (O m(®)

*  Redefinir demarcacién de carriles de circulacién y estacionamiento de
vehiculos procurando optimizar el espacio vial disponible.

*  Implementar medidas fisicas y operativas para el aumento de la capacidad
vial especialmente en las vias de acceso y salida del Distrito.

*  Sincronizar / modernizar los seméforos de vias principales.

*  Implementar medidas de reduccién de velocidad en intersecciones y/o tramos
de vias (nivel y textura de pavimentos).

*  Desarrollar un plan de promocién de la inversién privada para la construccién
p p p
y operacién de estacionamientos piblicos subterrdneos agrupados por
paquetes en sitios estratégicos.

*  Establecer zonas de estacionamiento permitido en la via publica
diferenciadas en funcién al nivel de congestién y uso de la misma. Por
ejemplo:

*  Nivel 1: Calles del drea central, Larco, Diagonal
*  Nivel 2: Benavides, Angamos, Pardo

*  Nivel 3: otras

*  Implementar sistema de parquimetros electrénicos con tarifas diferenciadas
por zona y tiempo de estacionamiento.







Capitulo VI:

Propuestas
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1. Localizaciéon de propuestas por sectores
I ——

El conjunto de propuestas relacionadas a la vialidad, transporte, trdnsito e
infraestructura del Programa de Movilidad, se han agrupado por temas y

sectores para su mejor comprension.

Mapa de sectores

o Sector A: Eminentemente residencial, generador de viajes: Implementacién
de ciclovias, mejoramiento de intersecciones peatonales, viales y semaféricas.

o Sector B: Predominantemente comercial y de servicios, atractor de viajes:
Peatonalizacién de calles y espacios publicos, creacién de ejes turisticos,
propuestas operativas de transito, relocalizacién de paraderos de taxis,
implementacién de zonas de parquimetros, ciclovias, paisajismo, actividades
comerciales.

o Sector C: Potencialmente de regeneracién urbana, atractor y generador de
viajes: creacién de ejes teméticos comerciales y usos mixtos con prioridad
peatonal: ciclovias, estacionamientos subterrdneos , ampliacién de veredas y

paisajismo.
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1.1 Propuestas en el sector A

Propuestas con respecto transporte piblico

O Propuestas con respecto transporte no motorizado

,N

Propuestas con respecto al trdnsito y reduccién de la congestion

N o

Propuestas con respecto al estacionamiento

O
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1.2 Propuestas en el sector B

O Propuestas con respecto al
peatén

SO

=
O Propuestas con respecto

transporte ptblico \

Propuestas con respecto a la
vialidad

reduccién de la congestién

O Propuestas con respecto al estacionamiento

miral?
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(" Propuestas con respecto al trdnsito y ‘53?;, ®i§<r\&®
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1.3 Propuestas en el sector C

Propuestas con respecto al peatén

¢ Via local preferencial con prioridad al peatén.

Propuestas con respecto transporte no motorizado

Propuestas con respecto transporte ptblico

O
O
O

-

I'4
N o

Propuestas con respecto al trdnsito y reduccion de la
congestién

Propuestas con respecto al estacionamiento



2. Propuestas con respecto al peatén

2.1 Corredores peatonales verdes.

2.2 Recuperacién de espacios piiblicos

2.3 Mejoramiento del entorno vial de la zona Santa Cruz.
2.4 Circuito peatonal Huaca Pucllana.

2.5 Peatonalizaci6n alrededor del Parque Miranda

2.6 Recuperacién de espacios viales remanentes.

2.7 Rutas culturales peatonales.

2.8 Fase semaférica peatonal (“Todo rojo”)
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2.1 Corredores Peatonales Verdes

Los corredores peatonales verdes integrardn los sub-centros del distrito a
través del desarrollo de ejes y paseos peatonales ampliando veredas para dar
prioridad al ambiente y la arborizacién sobre el disefio vial en las avenidas

mas importantes del distrito complementando los ejes peatonales de las
avenidas Arequipa, Larco y Diagonal.

. R
: iR S |
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N ‘ g g S g ]
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& de dentificaciof
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Fuente: P.U.D. Miraflores

Plagn Miknna

Corredores Verdes propuestos:
o Av. Alfredo Benavides

o Av. Pardo
o Av. Ricardo Palma

o Av. Comandante Espinar

/ Recuperacion de espacios publicos /
Mejoramiento del entorno vial de la zona Santa Cruz / Circuito peatonal Huaca Pucllana
/ Peatonalizacion alrededor del Parque Miranda / Propuesta de recuperacion de espacios

viales Remanentes / Rutas Culturales Peatonales / Fase semaforica Todo Rojo
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Intervencién: Av. Alfredo Benavides

Se propone reducir de tres a dos los carriles de circulacién vehicular para ambos
sentidos, incrementando el ancho de veredas; con la finalidad de que el peatén
pueda circular con mayor comodidad y seguridad. Asimismo, crear un mayor
separador central donde se mejorara la arborizacién y el paisajismo en general.

Estado actual
Situacion Actual:
HACIA HACIA
i AV. PASEO DE LA AV.JOSE LARCO i

REPUBLICA

-l i

Propuesta
paralaAv. |
Alfredo Situacién Propuesta:
3 HACIA HACIA
Benavides Lp AV. PASEO DE LA AV, JOSE LARCO Lp

REPUBLICA

=

e

Fuente: P.U.D. Miraflores
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Intervencién: Av. José Pardo

La avenida José Pardo tiene una seccién vial generosa, con una alameda al
centro donde inclusive circulan bicicletas, es decir tiene un uso mixto. El
ancho de los carriles serd reducido a lo minimo necesario, para aumentar el
ancho de las veredas y arborizarlas.

Estado actual

Situacion Actual

LP HACIA HACIA LP
OVALO MIRAFLORES . AV.CMTE. ESPINAR
\4 P P \4
50-2.7 7.30-7.50 10.00 7.50 2.50
30.00

Propuesta
para la Av. -
José Pardo Situacién Propuesta
HACIA HACIA
L N OVALO AV. CMTE. P
- MIRAFLORES % ESPINAR
o f 'S
-@ \ %
-
10.00 6.20 3.80

Se plantea ampliar las veredas a 4.00 m mdximo en algunos tramos, sembrar
drboles, a fin de lograr una via con aspecto mas amigable con el peatén.



Intervencién: Av. Ricardo Palma

Gerencia de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente

Esta avenida de tres carriles vehiculares por sentido no tiene més flujo de
transito que su continuidad que es la avenida Pardo la cual cuenta con solo dos
carriles de circulacién.

Se propone crear un eje vial integrado espacialmente a la Av. José Pardo para
ello se disminuird de tres a dos carriles vehiculares. El espacio ganado permitird
ampliar las veredas y crear una amplia alameda en el separador central y sobre
esta alameda implementar una franja peatonal y una ciclovia de modo de integrar
la red con la ciclovia de la Av. José Pardo.

Situacién Actual

LF

HACIA
AV. PASEQ DELA
REPUBLICA

t t t
-.‘_'-_|.- - - . "_.L__’.I

HACIA
QVALD DE
MIRAFLORES

8.00-920

Propuesta
parala Av. |
Ricardo

Palma

Situacién Propuesta

LP

HACIA

HACIA

AV, PASEQ DE LA OVALD DE
REPUBLICA MIRAFLORES
e S e 1]
=] [=] ! f
P SC P

Estado actual
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Fuente: P.U.D. Miraflores
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Intervencién: Av. Comandante Espinar

Se propone reducir de tres a dos carriles vehiculares para ampliar
significativamente las veredas y crear en el separador central una gran franja
verde para desarrollar un proyecto paisajistico, con ciclovias y una gran alameda
arborizada y debidamente equipada con mobiliario urbano.

Estado actual

Situacion Actual
HACIA HACIA
LP AV. ERNESTO AV.REPUBLICA DE i
MONTAGNE PANAMA
\f e S e T weer
1S = el Pl . o o A iy N
v P s5C P v
280 10,20 F.00 10.00 3.00
33.00
e
—

Propuesta = —
Situacién Propuesta
HACIA HACEA
P AV_ERNESTO AV, REFUBLICA DE
MONTAGNE PANAMA
¥ BT - - i 4 k
I =~ P 5 I i Il
v r 5C ¥
450 7.00 10.00 T 50
3}[m
—

Fuente: P.U.D. Miraflores
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2.2 Recuperacién de espacios piiblicos

Calle Porta:

La propuesta considera los siguientes aspectos bésicos de disefio urbano:

v
v

La restriccién o eliminacién de los puestos de estacionamiento.

La ampliacién de nuevas veredas para el desarrollo de actividades
culturales y comerciales complementarias.

La incorporacién de nuevas dreas verdes y la siembra de drboles para
contribuir al mejoramiento del entorno urbano y la calidad ambiental.

El equipamiento del mobiliario urbano para estandarizar y complementar
las funcionalidades de los espacios pablicos.

La modernizacién y estandarizacién de la iluminacién piblica haciéndola
mds acorde con las actividades a escala peatonal.

La modernizacién de la sefializacién horizontal y la demarcacién vial para

mejorar la seguridad e informacién de los usuarios.

ECCION 3

Corredores peatonales verdes / [{ZgN Qo eIa R RO GER g Y /
Mejoramiento del entorno vial de la zona Santa Cruz / Circuito peatonal Huaca
Pucllana / Peatonalizacion alrededor del Parque Miranda / Propuesta de recuperacion
de espacios viales remanentes / Rutas culturales peatonales / Fase semaforica todo rojo
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Avenida Diagonal:

La propuesta considera los siguientes aspectos basicos de disefio urbano:

1. La eliminacién de los puestos de estacionamientos vehicular.
El alineamiento del eje de la pista adecuando los anchos normativos de 3
carriles de 3.00 mt.

3. La habilitacién de tres (3) bahias para: estacionamiento temporal del vehiculo
turistico, paradero de taxis y paradero de buses de transporte publico.

4. La ampliacién de nuevas veredas sobre los espacios recuperados de

estacionamiento.

La construccién de una ciclovia .

La incorporacién de nuevas dreas verdes y la siembra de 4rboles.

El equipamiento del mobiliario urbano.

SRR

La modernizacién de la sefializacion horizontal y la demarcacién vial.

PLANTA OENERAL
SeTION 3
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Calle Diez Canseco:

La propuesta general de tratamiento de esta cuadra es la recomposicién total de la
seccién vial estableciéndose un cardcter eminentemente peatonal, de integracién
total con la Plaza Ratl Porras Barrenechea, y con acceso vehicular restringido solo
para el los estacionamientos de dos edificaciones vecinas, vehiculos de servicio y

emergencia.
La propuesta considera los siguientes aspectos bésicos de disefio urbano:

1. Eliminacién de los puestos de estacionamiento.
Tanto la via de acceso vehicular restringido como las veredas se

encontraran al mismo nivel.

3. La via de acceso vehicular restringido tendrd una seccién con dos carriles.

4. El resto del espacio vial se destinard a las nuevas veredas para el uso del
peatén, el desarrollo de actividades culturales y comerciales
complementarias.

5. La incorporacién de nuevas dreas verdes.

6. El equipamiento del mobiliario urbano.

7. La modernizacién de la senalizacién horizontal y la demarcacion vial para

mejorar la seguridad e informacién de los usuarios.
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2.3 Mejoramiento del entorno vial de la Zona Santa Cruz

00
AV. 15 ML + RETIRC DE 5M,

.
22

2,

;s 7 Q’

W "///' \
\ "’/“2}! 3"1/4&&;’:&\%
s

\
W
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7
' \ > N
; %?gf??t

MA
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Propuesta de reordenamiento A

urbano que incluye:

*  El mejoramiento de los espacios
peatonales implementando el uso
publico del retiro de frente.

* Laeliminacién de
estacionamientos en la via.

* La ampliacién de veredas.

* Eldesarrollo de un
estacionamiento subterrdneo en
la calle Villareal.

H WiA PARTE DEL SVM
f—y. VI LOCAL PREFERENCIAL

VIA LOCAL PREFERENCIAL
@eennns @ onpRIORIDAD PEATONAL

Fuente: Propuesta de reglamentacién especial Santa Cruz

e —— e yiA LOCAL

Corredores Peatonales Verdes / Recuperacion de espacios publicos /

Mejoramiento del entorno vial de la zona Santa Cruz JEGTIEIHTRTEITIEINEDENE

Pucllana / Peatonalizacion alrededor del Parque Miranda / Propuesta de recuperacion de
espacios viales Remanentes / Rutas Culturales Peatonales / Fase semaforica Todo Rojo
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2.4 Circuito peatonal Huaca Pucllana

Creacioén de un anillo peatonal
— Cidovia alrededor de la Huaca que
incluye la ampliacién de
veredas, arborizacién, ciclovia,
- espacios de contemplacién y la
Area de acceso integracién de pequeiias plazas
: y espacios culturales y de
recreacién en un particular
entorno urbano de acceso a la

Huaca.

5 Plazas
integradas

Corredores Peatonales Verdes / Recuperacion de espacios publicos /
Mejoramiento del entorno vial de la zona Santa Cruz / [{BTgaI 0y CLIOEI B S HETEY
/ Peatonalizacion alrededor del Parque Miranda / Propuesta de recuperacion de
espacios viales Remanentes / Rutas Culturales Peatonales / Fase semaforica Todo Rojo
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2.5 Peatonalizacién alrededor del Parque Miranda

Forma parte de la propuesta para la construccién de un estacionamiento subterrdneo
bajo las calles que circundan el parque y la recuperacién de los espacios de
superficie para el desarrollo de un bulevar peatonal que promoverd e integrard las
actividades comerciales, culturales y artisticas del entorno del Teatro y el Edificio

Marsano.

Vista del estado actual:

Vista de la propuesta:

Fuente: P.U.D. Miraflores

Corredores Peatonales Verdes / Recuperacion de espacios publicos /
Mejoramiento del entorno vial de la zona Santa Cruz / Circuito peatonal Huaca Pucllana

Peatonalizacion alrededor del Parque Miranda JESYOIESER RVl o wte i K1

espacios viales Remanentes / Rutas Culturales Peatonales / Fase semaforica Todo Rojo
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2.6 Propuesta de recuperacion de espacios viales remanentes para el peatéon

Localizacién :

Ca. Roma, Ca. José Gélvez y Av. Alfredo Leén

Av. 28 de Julio con Ca. Porta, N°215

Av. Grau con Ca. José Galvez, N°301

Ca. Alcanfores con Ca. Cantuarias, N°201

Av. Arias Araguez con la Ca. Ramén Ribeyro

Ca. Ramén Ribeyro con Ca. Mariano Odicio

Ca. Elias Aguirre con la cdra. 5 de Ca. Enrique Palacios, N°598

Ca. Marquez de Torre Tagle con Ca. Enrique Palacios, N°915

9.  Ca. General Iglesias con la cdra. 3 de Ca. Enrique Palacios, N°©294

10. Ca. General Iglesias con la cdra. 2 de Ca. Marquez de Torre Tagle, N°290
11. Ca. Enrique Palacios con General Iglesias

12. Ca. Francisco de Paula Camino con la cdra. 3 de Ca. Berlin, N°363

13. Ca. Alcanfores con Ca. Bolivar, N°209

14. Av. José Pardo con Ca. Coronel Inclan, N°101

15. Av. 28 de Julio con Ca. Colén

16. Ca. Piura con Ca. Coronel Inclan, N°399

17. Ca. Enrique Palacios con Ca. Independencia, N°400

18. Av. Mariscal Ramén Castilla con Av. Reptblica de Panama

19. Av. 15 de Enero Cdra. 3 entre las Ca. Francisco del Castillo y Ca. Juan de la Fuente
20. Av. José Pardo con Ca. General Borgoiio, N°114

PN R W

<

Corredores Peatonales Verdes / Recuperacion de espacios publicos /
Mejoramiento del entorno vial de la zona Santa Cruz / Circuito peatonal Huaca Pucllana

/ Peatonalizacion alrededor del Parque Miranda / (XS R CRRIGI oot 1

CO RV E O EN DNl / Rutas Culturales Peatonales / Fase semaforica Todo Rojo
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Interseccion de la Ca. Roma, Ca. José Galvez y Av. Alfredo Ledn:

Uso de la calzada (un carril) como Ubicacién:

estacionamiento permanente en las tres

calles de la interseccién. El tridngulo en

medio de la pista genera una zona

insegura y de dificil acceso para el peatén

debido al transito vehicular.

Propuesta:

Priorizar el disefo
verde sobre el piso
encementado o
asfaltado.

Plantar nuevos arboles.
Utilizar diversos tipos
de vegetacién.
Senderos con
mobiliario urbano
moderno y flexible.




miral?

Gerencia de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente flores

en bu corazon

Cruce de la de Av. 28 de Julio con Ca. Porta

Ubicacién:
_Propuesta:

Intervencién del espacio
remanente  de las esquinas
opuestas en el cruce de la Av.

b 28 de Julio con la Ca. Porta.

Estado actual:
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Cruce de la cdra. 3 de Av. Grau con la cdra. 4 de Ca. José Galvez, N°301

Ubicacién.

Av. Grau
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Remanentes viales registrados

Pr%)puesj_ai Ubicacién:

| Area de intervencién:
49.79 m?
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Av. Arias Araguez

Ubicacién:

BReRY

La propuesta es regenerar este
espacio actualmente utilizado como

estacionamiento creando nuevas dreas
verdes y espacios para el peatén.
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Interseccién Ca. Ramén Ribeyro con Ca. Mariano Odicio:

Propuesta:

Ubicacién:

El remanente vial existente
destaca por presentar poca
cantidad de indicadores

conflictivos en su entorno y

una afluencia urbana
moderada, lo cual lo
convierte en un espacio
elegible para su intervencién
como un futuro espacio

publico.
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Cruce de la cdra. 2 de Ca. Elfas Aguirre con la cdra. 5 de Ca. Enrique Palacios,

N°598

Estado actual s

Propuesta: Ubicacién:
AHBAI00L
/@D[;j;?] im=Y
azisaasinl)
E o a0 \@QF
5 [j%@féd[JI_ LU0 50
: NS ncaman
B S N %@ :
3 S

Area de intervencién: 49.03 m?
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Cruce de la cdra. 2 de Ca. Méarquez de Torre Tagle con la cdra. 5 de Ca.

Enrique Palacios, N°915

Estado actual:

miral?
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Propuesta:
A\
Q2
<
&oé
b@

Q«ej‘) L;:*_:“?'
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Ubicacién:

Y

Area de intervencién: 41.76 m?
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Cruce de la Ca. General Iglesias con la cdra. 3 de Ca. Enrique Palacios,

N°294

Estado actual:

Propuesta: N
| Ubicacién:
~— Calle Enriqt_le Palacios ) \/<>£7* R

‘\
=V
]

0
1l

[ 40002
Wl
e

J

Calle General Iglesias
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Cruce de la Ca. Enrique Palacios con Ca. General Iglesias

Estado actual:

Propuesta:
Ubicacién:

Calle General
Iglesias

Calle Enrique Palacios
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Cruce de la Ca. General Iglesias con la Ca. Marquez de Torre Tagle

Estado actual:

N Ubicacién:
{ ! ) e /

SRISI[S] [RIAUAL) SR
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Cruce de la Ca. Francisco de Paula Camino con la Ca. Berlin

Estado actual:

Propuesta: { I A Ubicacién:

Calle Francisco de Paula Camino

( fﬂ{\ff;?b
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Cruce de la cdra. 5 de Ca. Alcanfores con la cdra. 3 de Ca. Bolivar, N °209

Area de intervencién: 44.97 m?

Cruce de la cdra. 3 de Av. José Pardo con la cdra. 1 de ca. Coronel

Inclan, N°101
Ubicacién:
e o BB 1=
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Interseccién de la Av. 28 de Julio con la Ca. Colén:

Propuesta

Av. 28 de Julio

Av. 28 de Julio

Calle Colon

La propuesta es recuperar el espacio remanente que actualmente se utiliza
como estacionamiento para las oficinas y hoteles. Ademds, proponer bahias
vehiculares para el hotel y el edificio de oficinas que permitirdn la
accesibilidad de los usuarios, asi como crear nuevas dreas verdes.

Estado actual: Ubicacién:
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Cruce de la cdra. 3 de Ca. Piura con la cdra. 3 de Ca. Coronel Inclén,

N°399

Ubicacién:
Po QB = == g
/ﬁ} § D:&%DD
yAnrg anmnul
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Area de intervencién: 54.35 m?

Cruce de la cdra. 4 de Ca. Enrique Palacios con la cdra. 2 de Ca.
Independencia, N °400

Ubicacién:
/%if%JﬁLﬁj
ya ﬁa ARwan
:%DEDHFECED
R
5‘3@ AR\RY=1.
7| DA |
(HN| EE W /
T
C /b 4
mw)

Area de intervencién: 75.56 m?
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Nuevo espacio ptiblico en Av. 15 de Enero Cdra. 3 entre las Ca. Francisco
del Castillo y Ca. Juan de la Fuente:

Ubicacién:

O IXSNTA
QQQ®<>O§|D\; 3 .
Vo@ OD Se propone crear una conexién espacial
DO entre el parque y la Iglesia, a través de
dDmD

ﬂ%Fl VDE U \ la ampliacién y adoquinado de veredas
DDDU \ %BD H@ y colocacién de la pista al mismo nivel.
%QD M QQ@DUD - @[ La propuesta se complementa con la
“j Dn%%&ﬂg@gc colocacién de bolardos, arborizacién e

DD G@ o) QO iluminacién.

Nuevo espacio piablico que integra los usos y actividades de los ciudadanos.
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Cruce de la cdra. 4 de Av. José Pardo con la cdra. 1 de Ca. General
Borgofio, N°114

Ubicacién:

e,

Area de intervencién: 58.66 m>
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2.6 Rutas Culturales Peatonales

Se proponen seis (6) rutas culturales peatonales con el fin de incentivar la
vocacién peatonal y el disfrute de los diferentes atractivos culturales a lo largo

de estos ejes. (¥)

o
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¥

Ruta 1 : Av. Arequipa Arte y Cultura.

Ruta 2 : Miraflores Paisaje Milenario

Ruta 3: Miraflores Ecoldgico — La Alameda y el Malecén
Ruta 4: Miraflores Ciudad Heroica y de Tradicién

Ruta 5: Por la Ruta de las Casonas

Ruta 6: Litera Tours — Mario Vargas Llosa

Fuente: (¥) P.U.D. Miraflores

Corredores peatonales verdes / Recuperacion de espacios publicos /
Mejoramiento del entorno vial de la zona Santa Cruz / Circuito peatonal Huaca Pucllana
/ Peatonalizacion alrededor del Parque Miranda / Propuesta de recuperacion de espacios

viales Remanentes /NEERaN N g emiinitl ey / Fase semaforica todo rojo
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2.8 Fase semaférica Peatonal ( “Todo rojo™)

La propuesta consiste en la colocacién de un tiempo de detencién para todos los vehiculos
en intersecciones de gran afluencia peatonal en las avenidas Larco, Benavides, Diagonal y

Pardo para permitir el cruce de peatones en todas direcciones

En algunos casos la interseccién contard con un cruce en forma de cruz para optimizar la

seguridad y tiempo en desplazamiento del peatén.

&QNULZJ@NUJDDDGD | — )
AN IROO0
NZNG

OO
SCASAL AT
A/ I | I | Q

Localizacién : %QOO
Av. Diagonal con Ca. Berlin y Schell 0@

Ca. Schell y Av. Larco
Ca. Schell y Pje. Los Pinos
Av. Larco con Av. Diez Canseco

oo T

Av. Larco con Av. Benavides

Corredores peatonales verdes / Recuperacion de espacios publicos /
Mejoramiento del entorno vial de la zona Santa Cruz / Circuito peatonal Huaca Pucllana
/ Peatonalizacion alrededor del Parque Miranda / Propuesta de recuperacion de espacios

viales Remanentes / Rutas culturales peatonales / {Eo B (v R LR Y [1)
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Intervencién: Av. Diagonal con Ca. Berlin y Schell

Cruce peatonal actual con
mucho tiempo de espera para
el peatén debido a la falta de
conexién peatonal directa.

Actual

El objetivo de la propuesta
es mejorar la comunicacién
peatonal entre las calles,
haciendo mas rdpido y
directo el desplazamiento.

Propuesta
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Interseccién: Ca. Schell y Av. Larco

Propuesta

Con esta medida se evitard que el peatén haga el recorrido en "L* o “U"~ para
llegar al lado opuesto de la via.

Interseccién: Ca. Schell y Pje. Los Pinos

Actual Propuesta
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Interseccién: Av. Larco con Av. Diez Canseco

Propuesta

El peatén tendrd el paso exclusivo en esta fase semaférica.

Interseccién: Av. Larco con Av. Benavides

Actual Propuesta



3. Propuestas con respecto al transporte no motorizado

3.1 Propuesta del sistema de bicicleta pablica

3.2 Propuesta de circuito peatonal y ciclovia en el Eje Bajada
Armendériz

3.3 Puente de la Amistad, ciclista — peatén. (San Isidro —
Miraflores)
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3.1 Propuesta del sistema de bicicleta piiblica

Se propone complementar la red actual de 18 km ciclovias del distrito
amplidndola en 12 km adicionales para crear una red integrada entre si y la
red de ciclovias de los distritos vecinos.

Se propone la implementacion de un sistema de alquiler de
aproximadamente 500 bicicletas puablicas de tal forma que vecinos y
visitantes puedan viajar por todo el distrito y realizar viajes cortos usando
este medio.

Ciclo Médulos y Parqueaderos:

Fuente: Internet

Ejemplos de parqueos

La propuesta de ciclovias estard acompafiada de la implementacién de
aproximadamente 50 ciclo médulos y 1,000 paraderos exclusivos para
bicicletas en las zonas de atraccién publica y adyacente de los
intercambiadores del sistema de transporte piblico.

| ER B ESE S VER G ST I ER TR / Propuesta de circuito peatonal y
ciclovia en el Eje Bajada Armendariz / Puente de la Amistad, ciclista — peaton.
(San Isidro — Miraflores)
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3.2 Propuesta de circuito peatonal y ciclovia en el Eje Bajada
Armendaériz

Se propone crear un circuito peatonal y una ciclovia al margen de la quebrada
Armenddriz para conectar el malecén superior y malecén de playa a través de
un puente sobre la Costa Verde.

Plano de ubicacién del recorrido peatonal y ciclovia.

Fuente: P.U.D. Miraflores

Propuesta del sistema de bicicleta publica / (g0 it E R RGN TRt F0 B |

y ciclovia en el Eje Baj NNt VGVl /| Puente de la Amistad, ciclista —
peaton. (San Isidro — Miraflores)
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Vista peatonal de acantilado de Miraflores

Estado actual:

Propuesta:

En la propuesta se aprecia el circuito peatonal y la ciclovia

demarcando el contorno de la Bajada Armendariz hacia la parte baja
de la costa verde.
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Propuesta de espacio ptblico y ciclovia:

Dentro del circuito de paseo peatonal y ciclovia, estd contemplado un

espacio publico en el codo del acantilado. Se plantea un gran mirador y
lugar de descanso para los peatones y ciclistas.

Para garantizar la seguridad del peatén y el ciclista se plantea un puente
peatonal-ciclovia que unird el tramo del acantilado con el malecén de la
playa, acabando en una rampa espiral conectada ademéds a un gran
espacio piblico en la playa
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3.3 Puente de la Amistad, ciclista — peatén
(San Isidro — Miraflores)

Estado actual:

Propuesta:

Foto : (*) Internet

Puente peatonal que unird el Malecén de la Marina en Miraflores y el Malecén
Bernales en San Isidro dando continuidad a este importante eje peatonal de
ambos distritos, beneficiando cerca de 2,600 ciclistas y peatones que los
recorren diariamente.

Propuesta del sistema de bicicleta publica / Propuesta de circuito peatonal
y ciclovia en el Eje Bajada Armendariz / (SNt Y WG T e 0 it A
peaton. (San Isidro — Miraflores)




4. Propuestas con respecto al transporte pitiblico

4.1 Sistema de Transporte Urbanito de Miraflores

4.2 Circulacién Vertical Mecanizada

4.3 Segregacién de paraderos de transporte ptblico por rutas
4.4 Relocalizacién de paradero de taxis

4.5 Corredores metropolitanos de transporte piiblico
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4.1 Sistema de Transporte Urbanito de Miraflores

Se propone la creacién de un sistema de transporte de pasajeros propio del distrito, o
“Urbanito de Miraflores”, el cual operara con vehiculos especiales, dentro de pardmetros y
caracteristicas especificas y cuya gestién deberd estar a cargo de la Municipalidad.

Ruta A (Oeste — Este)

«—
——> Ruta B (Norte — Sur)

Fuente: P.U.D. Miraflores

Relocalizacion de paradero de taxis

Sistema de Transporte Urbanito de Miraflores JAGTRaN ETGO BTSN ter 1!
mecanizada / Segregacion de paraderos de transporte publico por rutas /




miral?

Gerencia de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente flores

4.2 Circulacién Vertical Mecanizada

Para facilitar el acceso peatonal y la integracién del distrito con la playa, se
promoverd la participacion de la iniciativa privada para el desarrollo e
implementacién de sistemas electromecénicos (funiculares, escaleras mecénicas o
teleféricos) que integren los Malecones, parques y corredores verdes del Distrito,
desde la parte alta de los acantilados con las playas en 5 sitios: Bajada San Martin,
Parque Maria Reich, Parque Miguel Grau, Parque El Faro y Larcomar.

Teleférico ‘L/% L | ﬁ S
1 7 — L_
* Estadio Bonilla \TTM %
* Parque Intihuatana %
* Parque Tres Picos
* Malecén Armendériz N = &%

O Ascensor ' DQ%%@%@

* Larcomar 'l
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Funiculares y Ascensores:

Estadio
Bonilla

Parque Intihuatana

LI/
= =
AT
N AmEEA \Q‘ﬂ%
v am LT
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Parque Tres Picos 8

L W

(M &

[Larcomar ﬁ?g%%‘ﬂ [&p
&

- Malecén Armendériz



miral?

Gerencia de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente flores

en bu corazon

4.3 Segregacion de paraderos de transporte ptblico por rutas

En los paraderos mds importantes de las avenidas Pardo, Larco, Benavides y
Angamos se propone separar las rutas en dos o mas paraderos para evitar el

congestionamiento y mejorar su operatividad.

Intervencién: Av. Pardo (Alt. ()valo)

Av. José Pardo

Paradero tipo B Paradero tipo A Bus  Smm—

Sistema de Transporte Urbanito de Miraflores/ Circulacion vertical
WEIENANEWE Secregacion de paraderos de transporte publico por
€D/ Relocalizacion de paradero de taxis
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Implementacién de 3er carril en Benavides (Alt. Av. Larco)
Actual

Av. Ban;

avideg——

AV Bendx

Paradero tipo B Paradero tipo A

Dentro de la propuesta esta la eliminacién de una isla de concreto en el separador
central para que el carril mas congestionado pueda atravesar el otro carril para
descongestionar el trdnsito en hora punta.



mi
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Segregacion de paraderos en Av. Larco (Alt. Schell)

Bus s

Paradero tipo A

Paradero tipo B

Paradero tipo B Paradero tipo A
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4.4 Relocalizacién de paradero de taxis

Se propone prohibir las paradas de taxis en el carril de transito de vias
principales congestionadas para reubicarlas en espacios debidamente
demarcados y sefializados en vias locales transversales a éstas.

Avenidas propuestas para intervenir:

. Arequipa

. Angamos

. Benavides

. José Pardo
. Santa Cruz
. Del Ejército
. Diagonal

Ty o B
“@@E@Ff -

R4 =% ‘ﬁ:_l - ETE:




Gerencia de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente ﬁ'g‘,’gsv

en bu corazon

Relocalizacién de paraderos de taxis: Av. Arequipa cdra. 44

Reubicacién del paradero de taxi de la cuadra 44 de la Av. Arequipa en
la cuadra 1 de la Calle Salaverry

Calle Salaverry
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Relocalizacién de paradero en Av. Arequipa cdra. 43

Colocacién de paraderos para taxis en calles adyacentes, para evitar el bloqueo

de toda la via principal.

Reubicacién del paradero de taxi de la cuadra 43 de la Av. Arequipa en la
cuadra 1 de la Calle José Domingo Orué

€

Calle José Domingo Orué
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Relocalizaci6n paradero en Av. Angamos cdra. 2

Reubicacién del paradero de taxi de la cuadra 2 de la Av. Angamos en
la cuadra 50 de la Av. Petit Thouars

2ia
52 OMCW\-’HHI
B
] .
g
TAXI g
w. H
ospital EsSalud %, 4
Angamos % 1
o)
DNA Miraflores: | &
Av. Angamos Este
a
- Z
Zi @ s
-4 o
3 =%
2 -
< 3
= Gral Vidal
f . O
Calle Chiclayo .
=4 o 0
] [}
2 =

Av. Petit Thouars
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Relocalizacién paradero en Av. Benavides cdra. 10

Reubicacién del paradero de taxi de la cuadra 10 de la Av
de la Calle Martin Dulanto.

. Benavides en la cuadra 1

«\36?0
%
7,

3
¥
o® N
Tramarsa Miraflores B &8
&
3
)
k7 Ay,
% Alfredo Bop, vidg
> % Reducto N°2 @
® =
2 |5 Parque g
e Reducto No. 2 «
3 N
% g
= Bioferia de Miraflores s N
? S 15Ded
% S
Colegio Nuesy
Sefiora dat

Calle Martin Dulanto
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4.5 Corredores metropolitanos de transporte piiblico

Reforma del

transporte

ACTUAL: 97 rutas, 6851 veh

Apoyar las acciones de
racionalizacién de rutas,
mejoramiento del control y la
fiscalizacién del transporte
publico, la consolidacién del
corredor complementario de
la Av. Arequipa y la
implementacién de los
corredores de integracién de
las avenidas Benavides,
Angamos y Del Ejército.

Tmad ) EmER

SIT: 22 rutas, 1406 veh $ S N



ialidad

5. Propuestas con respecto a la vialidad

5.1 Mejoramiento vial
5.2 Puentes de integracién

5.3 Mejoramiento de Giros en Puentes

5.4 Ampliacién vial
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Ubicacién de proyectos

O

0
O

Mejoramiento Vial

* Rampa Subida Balta
Puentes de integracién:

* Puente vehicular Salaverry
* Puente Vehicular La Paz — San Martin

Mejoramiento de Giros en Puentes:

* Av. Paseo de la Repitblica con Av. Diez Canseco
* Av. Paseo de la Repiblica con Ca. Shell

* Av. Paseo de la Repiblica con Av. 28 de Julio

Ampliacién Vial:

* Av. Benavides con Av. Paseo de la Repiblica
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5.1 Mejoramiento vial

Mejoramiento vial Bajada Balta e interseccién Malecén Balta

Se plantea el mejoramiento general del entorno vial de la Bajada Balta con la
finalidad de reducir los conflictos viales y la congestién vehicular.

1. Construccién de Rampa Vehicular para giro en “U” en la Bajada Balta
hacia el Malecén 28 de Julio viniendo de la Costa Verde.

2. Mejoramiento de la intersecciéon de la Bajada Balta con la Av.
Benavides.

3. Habilitacién de ciclovias, con tratamiento de pintura sobre pista

existente, en los siguientes tramos:
*  Tramo Malecén Balta (Ca. J. Gélvez — Puente Fajardo)
* Puente Fajardo — San Martin
*  Tramo Malecén Balta (Puente Fajardo — Av. Grau)
*  Tramo Malecén 28 de Julio (Ca. San Martin — Puente Villena)
* Interconexién Ciclovia 28 de Julio

4. Generacién de nuevo espacio de drea verde en el Malecén 28 de Julio
(entre Ca. San Martin y Av. Benavides)

W SOV TR Y / Puentes de integracion / Mejoramiento de

giros en puentes / Ampliacion vial
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5.2 Puentes de Integracién

Puente vehicular Salaverry

Integrard Miraflores y Surquillo, permitiendo el paso vehicular, conformando un
nuevo eje vial, que conectara las avenidas Santa Cruz y Tomas Marsano.

Actualmente, la Prolongacién de Ca. Salaverry, en el distrito de Surquillo, presenta
un sentido opuesto al de Miraflores; para cumplir con este objetivo, se debe
modificar el sentido de circulacién de Ca. Salaverry, tramo: Av. Paseo de la
Repiiblica — Jr. Domingo Martin Lujan, a Oeste — Este.

l- 1 Tep] [10Wieliame |

Conexion del puente Salaverry

CA. SALAVERRY

LEYENDA
() PUENTE VEHICULAR ¥ PEATONAL PROFUESTO

- PUENTE PEATONAL PROPUESTO

;18 F 5 . .
PUENTE VEHICULAR ¥ PEATONAL EXISTENTE

- Trazo: Sobre la Av. Paseo de la Reptblica (Via Expresa).

- Funcién: Mejorar la integracién entre Miraflores y Surquillo a través de un
nuevo eje vial

- Uso: Vehicular y peatonal

- Carriles: Dos carriles mds veredas peatonales.

- Ancho: 10.30 metros

- Responsable: Municipalidad Metropolitana de Lima, Municipalidades
Distritales de Miraflores y Surquillo.

Fuente: P.U.D. Miraflores

miral?
flores

en bu corazon

Mejoramiento vial / SNz Rtsetatlly) / Mejoramiento de

giros en puentes / Ampliacion vial
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Ubicacién y detalle de seccién vial del Puente Salaverry

£=> Ca SALAVERRY

1=

m __,_._.——-—-—"')
e
— s SALAVERRY _ =

| =— |
SECCION VIAL PROPUESTA \

PUENTE SALAVERRY

HACIA
DISTRITO SURQUILLD
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Puente Vehicular La Paz — San Martin

Tiene el objetivo de mejorar la integracién entre Miraflores y Barranco a través
de un nuevo eje vial. Este puente es particularmente importante porque unird
directamente a ambos distritos, de manera mas fluida y funcional y reforzard el
puente actualmente existente sobre la Quebrada de Armendadriz.

Ubicacién del Puente

SECCION VIAL PROPUESTA
PUENTE LA PAZ

- Trazo: Sobre la Quebrada de Armendériz.

- Funcién: Mejorar la integracién entre Miraflores y Barranco a través de un
nuevo eje vial.

- Tipo: Vehicular y peatonal.

- Carriles: Dos carriles mds veredas peatonales.

- Ancho: 11.60 metros.

- Responsable: Municipalidad Metropolitana de Lima, Municipalidades
Distritales de Miraflores y Barranco.

Fuente: P.U.D. Miraflores
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5.3 Mejoramiento de giros en puentes

Sobre la Av. Paseo de la Reptiblica, en el cruce con las Av. Diez Canseco y
Ca. Shell, se observé giros muy forzados, incrementando el tiempo de
maniobra, perjudicando la fluidez vehicular

Av. Paseo de 1a Reptblica con Av. Diez Canseco

Para mejorar la circulacién vehicular se propone:

Fuente: P.U.D. Miraflores

Mejoramiento vial / Puentes de integracion / S0 ez G

ARSIl / Ampliacion vial
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Av. Paseo de la Repiiblica con Ca. Shell

Fuente: P.U.D. Miraflores
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5.4 Ampliacién vial

Av. Benavides — Av. Paseo de la Republica

Fuente: Propuesta Privada

Se propone la ampliacién de la seccién vial en el cruce de la Av. Benavides
con Av. Paseo de la Reptblica, implementando dos bahias para transporte
publico en ambos lados de la via.

Ademas de esto se acondicionard otro ingreso al Metropolitano (lado sur) y en
ambos lados se habilitardn espacios pablicos con dreas verdes para el disfrute

de los transetintes.

Mejoramiento vial / Puentes de integracion / Mejoramiento de giros

en puentes / [UTQIE GRS




6. Propuestas con respecto al trdnsito y reduccién de la
congestioén

6.1 Propuesta de adecuacién vial
6.2 Giros indirectos a la izquierda

6.3 Mejoras operativas
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6.1 Propuesta de adecuacién vial
Interseccién: Av. Rocay Bolofia con Av. Tomés Marsano

Eliminacién de separador central en la interseccién de la Av Roca y Bolofia

con la Av. Tomas Marsano en la calle auxiliar.

La eliminacién de berma para darle
continuidad a la via auxiliar de la Av.

Tom4s Marsano, debido a que
sobrecarga las vias secundarias
internas aumentando el uso de la Av.
Roca y Bolofia en sentido noreste y la

utilizacién de giros en U.

Rapicio W ET0

| G 2 G G et G iR E1l / Giros indirectos a la izquierda /

Mejoras operativas
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Intersecci6n, Av. Roca y Bolofia con Ca. Salvador Gutiérrez

Eliminacién de volteo en “U” en sentido noreste, sefializacién vial de los
sentidos de la interseccién y la separacién para el volteo en “U” en
sentido noroeste.

Colocacién de senalizacién en la
interseccién para reordenar el tréfico,
darle proteccién a los giros en U y
reducir el bloqueo del cruce.

Puigue Guein
Caktwiie
./
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Mejoramiento de ejes viales, mejoras de radios de giro y visuales de

semaforizacién

Mejoramiento  del radio
interior de giro en calle
Los Capulies con Av.
Benavides recortando el
martillo.

Colocacién de seméforo
para el volteo a la
izquierda en la Av.
Tomas Marsano con la
Av. Roca y Bolona por
falta de visibilidad de

los semaforos.
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Av. Republica de Panama con Roca y Boloha

Delimitacién de esta zona
con bolardos para la
proteccién de los
peatones al cruzar.
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6.2 Giros indirectos a la izquierda

La propuesta consiste en prohibir los giros a la izquierda en avenidas
importantes y congestionadas, redirigiendo a los vehiculos para que sigan un
recorrido eficiente en términos de trifico, a través de un giro indirecto u “oreja
virtual” sefializado antes de la interseccién.

P Wy
{‘; l‘l\f_/s’{~'{ %
(‘\, %,
(‘ )
" 3
) &,
(5
S
Intersecciones propuestas

para intervenir:

. Av. Benavides con Av. La Paz

. Av. Benavides con Av. Alcanfores

. Av. Reptblica de panam4 con Av. Ricardo palma

. Av. Reptblica de panamd con Av. Roca y Bolona

. Av. Del Ejéreito con Ca. José Toribio Polo

. Av. Del Ejército con Ca. Toribio Pacheco

. Av. Del Ejército con Ca. Joaquin Capelo

. Av. Del Ejército con Ca. José de la Torre Ugarte

. Av. Angamos con Av. Arequipa

. Av. Aniamos con Ca. Aricqa ' PROHIBIDO
. Av. Angamos con Ca. Elfas Aguirre GIRAR A LA
. Av. Angamos con Ca. Gral. Borgofio IZQUIERDA
. Av. Angamos con Ca. Independencia

. Av. Angamos con Av. Comandante Espinar

Propuesta de adecuacion vial / (GIQEENGHEIUNCERERUAIOGIEY /

Mejoras operativas
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* Eliminacién de giros a la izquierda sobre la Av. Del Ejército*

La propuesta consiste en la eliminacién de los giros a la izquierda en la Av. Del
Ejército con calles transversales donde el separador central no cuenta con las
dimensiones requeridas para proteger a los vehiculos que desean realizar dicho
movimiento, redirigiendo a los vehiculos para que sigan un recorrido eficiente en
términos de tréfico a través de un giro indirecto u “oreja virtual”, tal como se
indica en las siguientes paginas.

8 De Octubre Pargue
Eduardo
Villena Rey

 Parque Grau™

® Av. Del Ejército (sentido Este a Oeste) — Ca. José Toribio Polo.

® Av. Del Ejército (sentido Oeste a Este) — Ca. Toribio Pacheco

® Av. Del Ejército (sentido Este a Oeste) — Ca. Joaquin Capelo

* Av. Del Ejército (sentido Este a Oeste) — Ca. José de la Torre Ugarte
* Av. Del Ejército (Oeste a Este) — Ca. José Bernardo Alcedo

Fuente: (*) Subgerencia de Movilidad Urbana
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Av. Del Ejército (sentido Este a Oeste) — Ca. José Toribio Polo.

El giro a la izquierda en
este cruce provoca
conflictos como la
generacién de colas, la
reduccion de la
capacidad y operatividad
de la via, conflictos
vehiculo -peatén y
vehiculo-vehiculo.

1 Implementacién de senal

1
| vertical “Prohibido Girar a
|

la Izquierda”

Situacién actual:

Lo

mre
|
' e e vaa T AN

=

-——_———

El giro a la izquierda a prohibir:

Propuesta:

Rutas de acceso:

—
—

Antes del giro

Después del giro

Cuenta con dos posibilidades de giros a la

derecha que permiten el acceso hacia la
Ca. Toribio Polo, el primero es girando a
la derecha en la Ca. Ignacio Merino y el
segundo es girando a la derecha en la Ca.

8 de Octubre.
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Av. Del Ejército (sentido Oeste a Este) — Ca. Toribio Pacheco

ituacién actual:

Implementacién de sefial
vertical “Prohibido Girar a

la Izquierda”

-~

Ruta .(‘igacceso:

Antes del gil;z)' é

El giro a la izquierda en este
cruce  provoca conflictos
debido a que el separador
central no cuenta con las

~ dimensiones exigidas, siendo

esta de 1.00 m de ancho, no
pudiendo albergar un vehiculo
en su centro de radio.

Propuesta:

")¢o

Para optimizar la accesibilidad hacia la Ca. Toribio Pacheco, se utilizarg el
giro a la derecha antes de llegar al cruce, girando en la Ca. Ignacio Merino.

miral?
flores

en bu corazon
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Av. Del Ejército (sentido Este a Oeste) — Ca. Joaquin Capelo

Se plantea eliminar este
giro a la izquierda en razén
a los conflictos
operacionales e impacto a
la movilidad que este
genera.

Propuesta:

Implementacion de sefial

vertical “Prohibido Girar a

la Izquierda”

"
|
|
|
|
|

Cuenta con dos posibilidades de giros a la
derecha que permiten el acceso hacia la

Rutas de acceso:

Antes del giro —_— Ca. Joaquin Capelo., el primero es girando
a la derecha en la Ca. Manuel Tovar y el
Después del giro === segundo es girando a la derecha en la Ca.

Toribio Pacheco
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Av. Del Ejército (sentido Este a QOeste) — Ca. José de la Torre Ugarte

Se plantea eliminar este giro a
la izquierda en razén a los
conflictos  operacionales e
impacto a la movilidad que
este genera.

o e e e =g

Implementacién de sefal |

vertical “Prohibido Girar a

la Izquierda”

Rutas de acceso: Cuenta con dos posibilidades de giros a la
derecha que permiten el acceso hacia la Ca.
Antes del giro =P | José de la Torre Ugarte, el primero es girando a
la derecha en la Ca. José Bernardo Alcedo y el
Después del giro === segundo es girando a la derecha en la Ca.

Manuel Tovar.
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Av. Del Ejército (Oeste a Este) — Ca. José Bernardo Alcedo

El giro a la izquierda en este
cruce provoca conflictos
como la generacién de colas,
la reduccién de la capacidad
y operatividad de la via,
conflictos vehiculo— peatén y
vehiculo-vehiculo.

El giro a la izquierda a prohibir: = = = = >

Propuesta:

Implementacién

de sefial vertical

‘ “Parque Grau
M:ra_ff?(e.s_ L “Prohibido Girar

a la Izquierda”

Rutas de acceso: Cuenta con dos posibilidades de giros a la
derecha que permiten el acceso hacia la Ca.
Antes del giro == |  José Bernardo Alcedo, el primero es girando a
la derecha en la Ca. José de la Torre Ugarte y el
Después del giro - segundo es girando a la derecha en el Ovalo.
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* Eliminacién de giros a la izquierda sobre la Av. Angamos Oeste

La propuesta consiste en la eliminacién de los giros a la izquierda en la Av.
Angamos con calles transversales donde el separador central no cuenta con las
dimensiones requeridas para proteger a los vehiculos que desean realizar dicho
movimiento, redirigiendo a los vehiculos para que sigan un recorrido eficiente en
términos de trifico a través de un giro indirecto u “oreja virtual”, tal como se

indica en las siguientes pédginas.

Enrique Meiggs

Bodega de la Trattoria

Avenida Comandanf

&
Calle Tarapacs
E De Habich

(@ Clinica Delgado
Q Suizalab - |CPNA Miraflores
Carnal .~ -~ &

{ \Am)mn

Restaurante chino
-~

N QGtan(vaml \ {

] r Oeste \
] \ . 2 \ ¢

\
\
~

Gral Vidg

edinbalV l

Calle Chiclayo

Calle mdcpendcn(l
Calle Coronel Inclan

aunby sej3 I\

Parque
Manuel Solari

sdnbasy N

@

Calle Piura Calle Piura

® Av. Angamos interseccién Av. Comandante Espinar

* Av. Angamos (Oeste a Este) hacia Ca. Arica

* Av. Angamos (Este - Oeste) hacia Ca. Elias Aguirre

® Av. Angamos (Oeste - Este) hacia Ca. Gral. Borgofio
* Av. Angamos (Oeste - Este) hacia Ca. Independencia
® Av. Angamos interseccién Av. Arequipa

Fuente: (*) Subgerencia de Movilidad Urbana
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Av. Angamos intersecci6n Av. Comandante Espinar

a Zanastinta ) Implementacién

@ de sefial vertical

Cabe Julio Becnrn

aain y s Mg O

\

[=
Dok i _
ki i ~ ) @

BCF Bpscace (M Giy LA
Crichto el Fénd
o BLP

<

Everlag (] sgit S COLOIMBDHT 5.4
) a

intareguen )

o..

Rutas de acceso: Después del giro  mm—=3p-

Av. Angamos (Oeste a Este) hacia Ca. Arica

Implementacién

:"d;e sefial vertical

“Prohib}ido Girar
ala Izﬁuigidaﬁ’.. e

Carnal

Glanfranco Uaffe

Av. Angamos

(D Lag Canastass Miraflores

Av. Angamas Deste

f
Infaragion ) Calle Chiclayn

H]

El Cnang

{033 DIUEPUBLLICD B
id5T BIUEPUBLICT BPIL,

Pargua
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Av. Angamos (Este - Oeste) hacia Ca. Elias Aguirre

Magic Slots

Av. Angamos

enida Comandanie Fsp
|ds3 SIUBQUELLIOD BOjUSAY

|
| Implementaﬁo& -

?- — e — :— de sen_al vertical

I “Prohibido Girar

Gianfranco Caffa 1
7

q -

n = Jeste
Av. Angamos Uesta \ ~ Las Canastas- Miraflores

Q

El Enano

24nDy

Calle Chiclayc

Rutas de acceso:

Después del giro ﬁ

Av. Angamos (Oeste - Este) hacia Ca. Gral. Borgofio

Propuesta:
. EDe Habich __
|
I Implementacién
: de sefial vertical
I “Prohibido Girar
|

| 2 la Izquierda™

e

<L)

eIy

—— = EATIOS Oes @

[z
o
o
m
=
n
B
w0
=
=
o

el
S* Calle Targpacs

{9 clinica Delgado
Suiza Lab

Angamas Oesle

Calle Coranel Inclan

Calle Chiclayo

Barfue
Manuel Solari

miral?
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Av. Angamos (Oeste - Este) hacia Ca. Independencia

)

—— e — -
Propuesta: =°  Cele Tarapacy

3 MoV!

15
I
1
1
I
1

tar

Impleni_entacién

de sefial vertical

(® Clinica Delg “Prohibido Girar

@ 3 1 .

Cermal SUlZaEh 1 la Izquierda”
O cena Mirafibres £

qe Av. Angamos o

Gral Vidal
Calle Chiclayo

auinby s 9)|120

z

(24

Parque 3
Manuel Solari =

Rutas de acceso:

Después del giro é

Av. Angamos hacia Av. Arequipa

) Movistar

Hospital EsSalud
Angamos

zaiens ouesiiPg

ICPNA Miraflores

gulel a|ied

o~

>
=
>

\
,\ngamos Este
Av. Angamos

—_———————;
Implementacién |

Z . G
e =k de sefal vertical
T = '
o
z
"]

A “Prohibido Girar
=

|

|

|

RS —
|

I

ala Izquierda”‘:
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Av. Benavides interseccién Av. La Paz

Problemas viales en la
interseccién. La
cantidad de vehiculos
volteando a la izquierda

oW (3 EIOH

es importante, por lo

que un giro indirecto
solucionarfa tener
congestién vehicular
todo el tiempo.

WO INDY

' (U Ussay

WY |

59204041
)
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Av. Republica de Panama4 interseccién Av. Ricardo Palma

Giro indirecto en la misma Av.
Repiblica de Panam4, con vuelta
en U en la primera cuadra de
Roca y Bolofia para evitar el
bloqueo de la via.

(2]

Cabify Pert
Republica De Panarfa

Ay, Ricardo Palma

Francisco de Pa
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Av. Republica de Panamad interseccién Av. Roca y Bolona

)
\
}

s

REPSDL Y £

AvRocay

Almenara

Giro indirecto en la misma
avenida Repiblica de Panam4,

g %
con vuelta en U en la primera e 5
~ 23 £
cuadra de Roca y Bolofia para 8s 3
5& -
evitar el bloqueo de la via. £®
Republica de Panama  \Y/
5 2
g @368 of 0
: g = OF 5
3 S O s s s
s} T E d 3 g
S S & 2 3
= 3 z z
< 3 5
S g
&

fa
, 80\
2y
o
e
a0\0
Qo2 b
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6.3 Mejoras operativas

Ca. Manco Cépac con con Av. Vasco Nifiez de Balboa

Problema de congestién vehicular en el encuentro
de las calles, por invasién de los carriles de la Av.
Vasco Naiiez de Balboa por parte de los vehiculos
que vienen por la Ca. Manco Cépac.

Propuesta operativa para reordenar los carriles y
priorizar la via Av. Vasco Nafez de Balboa como la
mads importante.

ACTITAT

Se plantea reducir de 2 a 1 carril la Ca.
Manco Cépac en su encuentro con la Av.
Vasco Niiiez de Balboa.

Propuesta de adecuacion vial / Giros indirectos a la izquierda /

Mejoras operativas
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Av. Santa cruz con Av. Aramburt

\
1 A A /
1 1 N /
\ 1 A S ~ P 4
\ ) D S
\ /
\ /
S W - 7 Semaforos Nuevos .
~ - 0
~ = Semaforos existentes ‘

e Implementar un "par vial" conformado por la cuadra 1 de la Av. Santa Cruz
manteniendo los dos carriles actuales en sentido este-oeste y la Calle La Asuncién
que asumirfa el trafico en sentido oeste-este. Esta propuesta se complementaria
con nuevos seméforos sincronizados en la Calle Santillana con la Av. Arequipa y
la Av. Petit Thouars.

* Realizar la interconexién, sincronizacién y optimizacién de tiempos de los
seméforos de la Av. Aramburd desde la Av. Paseo de la Reptblica hasta la Av.
Arequipa y la Av. Santa Cruz con Prél. Arenales que no funcionan en forma
integrada ni eficiente.
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Av. Santa Cruz con Av. Aramburi

Prohibido volteos Circulaciones

* Reforzar la accién de fiscalizacién y control de vehiculos informales
o0 no autorizados de transporte piblico que invaden la Av. Arequipa y
causan congestién.

* Prohibir los giros a la izquierda en la interseccion de la Av.
Arequipa con la Av. Santa Cruz/Aramburd



Estacionamiento

7. Propuestas con respecto al estacionamiento

7.1 Zonas de Parquimetros

7.2 Propuestas de Estacionamientos Subterrdneos
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7.1 Zonas de Parquimetros

Se propone la implementacién de parquimetros modernos  en zonas
predominantemente comerciales con el objeto de desincentivar el uso del
automévil particular y recuperar los costos de mantenimiento de las vias.

En la siguiente ldmina se indican las dreas propuestas para el estacionamiento
con parquimetro estimdndose el acondicionamiento de 1,401 plazas de
estacionamiento en posicién paralelo, distribuidos en las siguientes vias:

mmaA T

gE=

=]
)

A
Il
7
d
2

3 zonas delimitadas por:

( l

H

s Av. Petit Thouars, Av. Paseo de la
Reptblica, Av. Ricardo Palma y Av. (‘%
Arequipa. AN

LA

mmmmsm Av. Angamos, Av. Arequipa, Av. Pardo, Av.
Comandante Espinar.

Av. Pardo, Av. Jorge Chavez y Av. Diagonal.

El sistema propone la modalidad “pague y demuestre”, que consiste en la
compra previa de tiempo determinado de estacionamiento por parte del usuario
y la comprobacién de pago mediante la emisién de un tiquete, el cual debe ser

colocado de forma visible en el vehiculo.

Fuente: (*) P.U.D. Miraflores

YA BT CR i ey / Propuestas de estacionamientos

subterraneos




Gerencia de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente hnira'

en bu corazon

7.2 Propuestas de Estacionamientos Subterrdneos

Para ayudar a aliviar la falta de plazas de estacionamiento en zonas
estratégicas del distrito, asi como reducir la demanda de vehiculos que
ingresa a las zonas mas congestionadas, se proponen nuevas dreas de
estacionamientos puablicos, usando el subsuelo de espacios publicos (vias)
cercanos a los principales centros de demanda.

Los estacionamientos subterrdneos podrdn ser desarrollados a través de
asociaciones publico privadas.

A continuacién se detallan las localizaciones y dreas recomendadas para cada
estacionamiento:

e
I
Sass
muss

CEA

I

i
| ‘ﬂ‘i\

—\
tﬂg |

o

!

B

A

Cr =
T et

* Parque Marsano*
* Ca. Santa Marfa
¢ F. Villareal

* El Rosedal

*  Jorge Chévez

Zonas de parquimetros / RO LR CRS EI BN (1705
subterraneos
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SEO DE LA REPUBLICA

Estacionamiento subterrdneo “Parque Marsano” :
*  Area disponible: 4,600 m?

Estacionamiento subterraneo “Ca. Santa Maria”:

+  Area disponible: 2,600 m2.



AV. HIPOLITO UNANUE

CA 8 DE OCTUBRE

Estacionamiento subterraneo “F. Villareal”:
*  Area disponible: 2,700 m?.

Estacionamiento subterrdneo “El Rosedal”:
*  Area disponible: 400 m?
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CA. BERLIN

Estacionamiento subterrdneo «Jorge Chavez»
*  Area disponible: 700 m?
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Avances de intervenciones de movilidad realizadas en el marco del

PIOV

Durante los dltimos afios hemos avanzado en el desarrollo de nuestra misién
de la movilidad en el distrito con intervenciones importantes entre las
cuales resumimos las siguientes:

v" En el 2012 se aprobé el Plan Integral de Ordenamiento Vial y en el
2016, el Plan Urbano Distrital, instrumento que proveen las bases
legales y delifien nuestras politicas y objetivos en este sentido.

v Rediseniamos la tradicional Av. Larco para construir una via de caracter
multifuncional, rescatando nuevos espacios putblicos mediante la
ampliacién de las veredas ganadas en los espacios ocupados por
estacionamientos que se concentraron ahora en un estacionamiento
subterrdneo concesionado de gran capacidad, implementando una
ciclovia que hoy es una de las mds utilizadas en toda la metrépoli,
ordenando los paraderos y las circulaciones del transporte piblico y
estableciendo una red sincronizada de seméforos para mejorar la fluidez
del trdnsito y el paso seguro de los peatones.

v" Hemos mejorado sustancialmente la interconexién entre el sur-este y el
sur-oeste del distrito, los flujos vehiculares de paso y nuestras
conectividad con distritos vecinos con la construccién del nuevo puente
Villena que incluye amplias veredas, nuevas dreas verdes y una ciclovia
que conecta la red de ciclovias de los malecones.

v Se gané un nuevo gran espacio para la activacién cultural y recreativa
del publico que integra los embleméticos parques Kennedy y Central de
Miraflores, y se estd en proceso de peatonalizacién y recuperacién de
nuevos espacios piblicos en la calles alrededor de estos parques, el
palacio municipal y la iglesia Virgen Milagrosa.
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v' Se aprobé una iniciativa privada para el concesionamiento del Sistema de
bicicleta piblica que comprende la implementacién de 50 estaciones y
500 modernas bicicletas de ultima generacién para ser usadas por
vecinos y visitantes mediante el pago diario o de abonos anuales o
mensuales.

v" Hemos implementado el mas moderno Centro de Control de Transito de
Lima que permite el monitoreo en tiempo real del comportamiento del
trdnsito, del funcionamiento de la red semaférica del distrito y el
procesamiento y anélisis de datos de accidentes viales para la toma de
decisiones.




CapituloVII:

Cronograma de
implementacion
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PROYECTOS UBICACION

Av. Alfredo Benavides
Av. Pardo

Av. Ricardo Palma

Av. Comandante Espinar

Ca. Porta
Avenida Diagonal
Ca. Diez Canseco

Zona Santa Cruz

Huaca Pucllana

Parque Miranda

Ca. Roma, Ca. José Galvez y Av. Alfredo Le6ni

Av. 28 de Julio con Ca. Porta

Av. Grau con Ca. José Galvez

Ca. Alcanfores con Ca. Cantuarias

Av. Arias Araguez con la Ca. Ramén Ribeyro

Ca. Ramén Ribeyro con Ca. Mariano Odicio

Ca. Elias Aguirre con Ca. Enrique Palacios

Ca. Mérquez de Torre Tagle con Ca. Enrique Palacios
Ca. General Iglesias con Ca. Enrique Palacios

Ca. General Iglesias con Ca. Marquez de Torre Tagle
Ca. Enrique Palacios con General Iglesias

Ca. Francisco de Paula Camino con Ca. Berlin

Ca. Alcanfores con Ca. Bolivar

Av. José Pardo con Ca. Coronel Inclan

Av. 28 de Julio con Ca. Colén

Ca. Piura con Ca. Coronel Inclédn

Ca. Enrique Palacios con Ca. Independencia

Av. Mariscal Ramdn Castilla con Av. Republica de Panama

Av. 15 de Enero Cdra. 03 entre las Ca. Francisco del Castillo y
Ca. Juan de la Fuente
Av. José Pardo con Ca. General Borgofio, N°114

Av. Diagonal con Ca. Berlin y Schell
Ca. Schelly Av. Larco

Ca. Schell y Pje. Los Pinos

Av. Larco con Av. Diez Canseco
Av. Larco con Av. Benavides

Propuesta del sistema de bicicleta publica

Bajada Armendariz

San Isidro - Miraflores




Gerencia de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente {Po',’gs'

en bu corazon

Pre inversion Inversion _

2017 2018 2019 2020

4to 1er 2do 3er 4to 1er 2do 3er 4to 1er 2do 3er 4to
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Ruta A
Ruta B

Estadio Bonilla
Parque Intihuatana
Parque Tres Picos
Malecdn Armendariz

Av. Pardo (Alt. Ovalo)

Benavides (Alt. Av. Larco)

Av. Larco (Alt. Schell)

Av. Benavides (Alt. Paseo de la Republica)

Av. Arequipa Cdr. 45,43
Av. Angamos Cdr. 02
Av. José Pardo Cdr. 10
Av. José Pardo

Av. Santa Cruz

Av. Ejército

Av. Diagonal

Av. Benavides - Av Paseo de la Republica

Rampa Subida Balta

Puente vehicular Salaverry

Puente vehicular La Paz - San Martin

Av. Paseo de la Republica con Av. Diez Canseco

Av. Paseo de la Republica con Ca. Schell
Av. Paseo de la Republica con Av. 28 de Julio

Av. Benavides con Av. Paseo de la Republica

Av. Rocay Bolofia con Av. Tomas Marsano
Av. Roca y Boloia con Ca. Salvador Gutiérrez

Av. Benavides con Av. La Paz

Av. Benavides con Av. Alcanfores

Av. Republica de Panamad con Av. Ricardo Palma
Av. Republica de Panamd con Av. Roca y Bolofia
Av. Del Ejército con Ca. José Toribio Polo

Av. Del Ejército con Ca. Toribio Pacheco

Av. Del Ejército con Ca. Joaquin Capelo

Av. Del Ejército con Ca. José de la Torre Ugarte
Av. Angamos con Av. Arequipa

Av. Angamos con Ca. Arica

Av. Angamos con Ca. Elias Aguirre

Av. Angamos con Ca. Gral. Borgofo

Av. Angamos con Ca. Independencia

Av. Angamos con Av. Comandante Espinar

Calle Manco Capac con con Av. Vasco Nufez de Balboa
Av. Santa Cruz con Av. Aramburt

Parque Marsano
Ca. Santa Maria
Alameda F. Villareal
El Rosedal

Av. Jorge Chavez

Zona 5 (Calle 2 de Mayo-Enrique Palacios)
Zona 6 (Ca. Jorge Chavez-Grau-Bolognesi)
Zona 3 (Av Petit Thouars-Manuel Fuentes)
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en bu corazon

Pre inversion Inversion _
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