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A continuacion, se muestran los volUmenes vehiculares expresados
en vehiculos Simples, censados para cada franja de hora punta
con sus respectivos movimientos:

GRAFICO N° 4.29 - Flujos vehiculares simples E - 04

FLUJOGRAMA
FLUJOS VEHICULARES DIRECCIONALES ( HORA PUNTA)

INTERSECCION: Jr. Juan Alfaro - Ir. General Silva DISTRITO: Miraflores
HORA PUNTA: 08:45- 09:45 FECHA: 8 de junio de 2018
TURNO: MANANA DIA: Martes

TIPOLOGIA VEHICULA | 2] w300 32 3 a1

Autos 0 0 0 0 0 0 371 0 0 22 0 0 0 0 0 0 393
Motos 0 0 0 0 0 0 8 0 0 7 0 0 0 0 0 0 15
Camioneta Rural 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Micros 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Metropolitano 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Camién 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Biddetas 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tricidos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 0 0 0 0 0 0 379 0 0 29 0 0 0 0 0 (1] 408
uce 0 0 0 0 0 0 374 0 0 24 0 0 0 0 0 0 398
F.H.P 000 000 000 000 000 0.00 080 000 000 0.89 000 0.00 000 000 000 0.00 0.75

TIPO DE TRANSPORTE 3300

Transporte Privado 0 0 0 0 0 0 371 0 0 96.32

Transporte Piblico 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00

Transporte Carga 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00

Otros 0 0 0 0 0 0 8 0 0 3.68

TOTAL 0 0 0 0 [ 0 379 0 0
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Jr. Juan Alfaro (Sentido: Oeste - Este)
- Presenta un volumen vehicular de 29 veh/h (24 UCP), siendo

su composicion la siguiente: 22 autos y 7 motos lineales.

- El movimiento vehicular que se generan en este acceso es

uno (01):
lzquierda 29 veh/hr, que representa el 24 U.C.P.
Jr. General Silva (Sentido: Sur- Norte)

- Presenta un volumen vehicular de 379 veh/h (374 UCP),

siendo su composicion la siguiente: 371 autos y 8 motos lineales.

- El movimiento vehicular que se generan en este acceso es

uno (01):

Derecha X 379 veh/hr, que representa el 374 U.C.P.

4.2.5 Censos vehiculares — Vehiculos Simples: Interseccién: Jr. Félix
Olcay - Jr. Bartolomé Trujillo
Los vehiculos simples corresponden a los vehiculos identificados en
el estudio de campo segun su tipo y naturaleza.
Para el andlisis del trafico es necesario identificar cada tipo y modo
de fransporte, a fin de conocer la cantidad real de vehiculos
presentes en el area de influencia.
A continuacién se muestran los voliUmenes vehiculares expresados

T 9

en vehiculos Simples, censados para cada franja de horg-punta;™.,

0

T,

con sus respectivos movimientos:

------- oW e i e |
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GRAFICO N° 4.30 - Flujos vehiculares simples E - 05

FLUJOGRAMA
FLUJOS VEHICULARES DIRECCIONALES ( HORA PUNTA)

INTERSECCION: Jr. Felix Olcay - Jr. Bartolome Trujillo DISTRITO: Miraflores
HORA PUNTA: 08:45 - 09:45 FECHA: 8de junio de 2018
TURNO: MANANA DIA: Martes

TIPOLOGIA VEHICULAF. | 10 : : i 1 a2 43 } TOTAL %
Autes 0 ) 0 0 o 0 070, i"-580 30 0 0 0 o 634 9135
Motos 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 21 0 0 0 0 0 24 3.46
Camioneta Rural 0 0 ] 0 [} 0 0 0 [} 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
Micros 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0.00
Metropolitano 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
Camién 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 36 0 0 0 0 0 36 5.19
Bidcletas 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
Tridclos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
TOTAL 0 0 12 3 0 0 0 0 0 72 607 0 0 0 0 0 694

uce 0 0 11 3 0 0 0 0 0 71 647 0 0 0 0 0 732

FHP 000 000 071 075 000 000 000 000 000 071 087 000 000 000 000 0.00 076

TIPO DE TRANSPORTE 22 3 %
Transporte Privado 0 0 11 3 0 0 0 0 1] 70 550 0 0 0 0 ] 634 91.35
Transporte Publico 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [} 0 0 0.00
Transporte Carga 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36 0 0 0 0 0 36 5.19
Otros 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 21 0 0 0 0 0 24 3.46
TOTAL 1] 0 12 3 0 0 0 0 0 72 607 0 1] 0 0 0 694
\
. .
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Jr. Félix Olcay (Sentido: Este - Oeste)

- Presenta un volumen vehicular de 679 veh/h (718 UCP),
siendo su composicion la siguiente: 620 autos, 23 motos lineales vy
36 camiones.

- Los movimientos vehiculares que se generan en este acceso

son dos (02):
De frente 607 veh/hr, que representa el 647 U.C.P.
lzquierda 72 veh/hr, que representa el 71 U.C.P.

Jr. Bartolomé Trujillo (Sentido: Norte- Sur)

- Presenta un volumen vehicular de 15 veh/h (14 UCP), siendo

su composicion la siguiente: 14 autos y 1 moto lineal.

- Los movimientos vehiculares que se generan en este acceso

son dos (02):
Derecha : 3 veh/hr, que representa el 3 U.C.P.
De frente : 11 veh/hr, que representa el 1 U.C.P.

4.2.6 Censos vehiculares — Vehiculos Simples: Interseccion: Jr. Irribarren

- Jr. Vargas Machuca

Los vehiculos simples corresponden a los vehiculos identificados en
el estudio de campo segun su tipo y naturaleza.

Para el andlisis del trafico es necesario identificar cada tipo y modo
de transporte, a fin de conocer la cantidad real de vehiculos

presentes en el drea de influencia.

/ v
....... (57440 S
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A continuacién se muestran los volUmenes vehiculares expresados
en vehiculos Simples, censados para cada franja de hora punta

con sus respectivos movimientos:

GRAFICO N° 4.31 - Flujos vehiculares simples E - 06

FLUJOGRAMA
FLUJOS VEHICULARES DIRECCIONALES ( HORA PUNTA)

INTERSECCION: Jr. Irribarren - Jr. Vargas Machuca DISTRITO: Miraflores
HORA PUNTA: 10:00- 11:00 FECHA: 8de junio de 2018
TURNO: MANANA DIA: Martes

TIPOLOGIA VEHICULA l30 33 4 TOTAL %
Autos 0 67 405 253 0 0 0 0 0 0 0 o 293 95 1438 96.57
Motos 0 2 3 2 0 0 0 0 0 0 0 [ 6 5 25 188
Camioneta Rural 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0.00
Micros 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
Metropolitano 0 0 0 0 0 0 0 [} 0 0 0 0 ] [} 0 0.00
Camién 0 3 5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 12 3 26 175
Bidicletas 0 0 0 0 0 0 0 [} 0 0 0 [} 0 0 0 0.00
Tricidos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
TOTAL 0 72 413 258 0 0 o 0 [ o (1] 0 311 103 1,489

uce 0 75 418 261 0 0 0 0 0 0 0 0 325 104 1,511

F.H.P 0.00 089 0.88 0.89 000 000 0.00 000 0.00 0.90 0.81 0.00 000 0.00 093 0.86 0.88

TIPO DE TRANSPORTE ; D330 3132 33 %
Transporte Privado 0 67 405 253 0 0 0 0 0 71 254 0 0 0 293 95 1438 96.57
Transporte Publico 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [} 0 [} 0 o 0 0 0.00
Transporte Carga 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 3 26 175
Otros 0 2 3 2 0 0 0 0 0 2 5 0 0 0 6 5 25 1.68
TOTAL 0 72 413 258 0 0 0 0 0 73 259 0 ] 0 311 103 1,489
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Jr. Vargas Machuca (Sentido: Norte - Sur)

-  Presenta un volumen vehicular de 743 veh/h (755 UCP),
siendo su composicidn la siguiente: 725 autos, 7 motos lineales y
11 camiones.

- Los movimientos vehiculares que se generan en este acceso

son fres (03):

Drecha : 258 veh/hr, que representa el 261 U.C.P.
De frente 413 veh/hr, que representa el 418 U.C.P.
lzquierda 72 veh/hr, que representa el 75 U.C.P.

Jr. Manuel lrribarren (Sentido: Oeste - Este)

- Presenta un volumen vehicular de 414 veh/h (429 UCP),
siendo su composicion la siguiente: 388 autos, 11 motos lineales y
15 camiones.

- Los movimientos vehiculares que se generan en este acceso

son dos (02):
De frente 311 veh/hr, que representa el 325 U.C.P.
lzquierda 103 veh/hr, que representa el 104 U.C.P.

Jr. Manvuel Irribarren (Sentido: Este — Oeste)
-  Presenta un volumen vehicular de 332 veh/h (327 UCP),
siendo su composicion la siguiente: 325 autos y 7 motos lineales.

- Los movimientos vehiculares que se generan en este acceso

son dos (02):

De frente

lzquierda

K
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4.2.7 Censos vehiculares - Vehiculos Simples: Interseccién: Ca.
Ferndndez - Jr. Ortiz Ceballos
Los vehiculos simples corresponden a los vehiculos identificados en
el estudio de campo segun su fipo y naturaleza.
Para el andlisis del trafico es necesario identificar cada tipo y modo
de transporte, a fin de conocer la cantidad real de vehiculos
presentes en el drea de influencia.
A continuacion se muestran los volumenes vehiculares expresados
en vehiculos Simples, censados para cada franja de hora punta
con sus respectivos movimientos:

GRAFICO N° 4.32 - Flujos vehiculares simples E - 07

FLUIOGRAMA
FLUJOS VEHICULARES DIRECCIONALES ( HORA PUNTA)
INTERSECCION: Ir. Irribarren - Jr. Vargas Machuca DISTRITO: Miraflores
HORA PUNTA: 10:00 - 11:00 FECHA: 8de junio de 2018
TURNO: MANANA DIA: Martes

8
W

TIPOLOGIA VEHICULAF

293 95 1438 96.57

Autos o 67 405 253 o o ) [ ) 7150, 258 0 ° 0

Motos o 2 3 2 o 0 0 0 0 3 s o 0 0 6 s 25 168
Camioneta Rural 0 o o 0 o o 0 0 o o 0 0 0 0 [ 0 o 0.00
Micros o o o o 0 0 o 0 o 0 0 0 0 o 0 0 o 0.00
Metropolitano o 0 o 0 0 o o o o o o 0 0 o 0 o o 0.00
Camisn 0 3 s 3 0 o 0 0 0 o 0 o 0 o 12 3 26 175
Bicicletas 0 o 0 o 0 0 o o ) o o 0 o o 0 o o 0.00
Triciclos o o o o o o o o 0 o o o o o 0 o 0 0.00
ToTAL [) 72 a13 258 ) ) o ) ) 73 259 o0 ) 0 311 103 1489

uce 0 75 418 261 o [ 0 0 [ 72 256 0 0 0 325 108 1511

FHP 000 089 088 085 000 000 000 000 000 090 081 000 000 000 093 08 088

PO e TRANSPORTE [/ } TS s i 31 32 3 AT S yora %
Trnsporte Privado 0 67  a05 253 ) o ) o [ 71 254 ) [ ) 293 95 1438 9657
Transporte Publico 0 0 0 0 0 o 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 o 0.00
Transporte Carga o 3 s 3 0 o o o 0 o o o 0 o 12 3 26 175
Otros o 3 2 o o o o ) 2 s o 0 o 6 s 25 168
ToTAL o 72 a13 258 0 o [ ) o 73 259 o o o 311 103 1489
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Jr. Fernandez (Sentido: Norte - Sur)

-  Presenta un volumen vehicular de 158 veh/h (159 UCP),
siendo su composicién la siguiente: 150 autos, 5 motos lineales y 3
camiones.

- Los movimientos vehiculares que se generan en este acceso

son dos (02):
De frente 146 veh/hr, que representa el 147 U.C.P.
Derecha 12 veh/hr, que representa el 12 U.C.P.

Ca. Ortiz de Zeballos (Sentido: Oeste - Este)
- Presenta un volumen vehicular de 13 veh/h (13 UCP), siendo
sU composicion la siguiente: 13 autos.

- Los movimientos vehiculares que se generan en este acceso

son dos (02):

Derecha 13 veh/hr, que representa el 13 U.C.P.

4.2.8 Resultado de los Censos vehiculares - Vehiculos Simples
Se efectuaron los censos directivos y selectivos del fransito en las
intersecciones de mayor afluencia, los dias 08 y 12 de Junio,
seleccionando los vehiculos como automovil, bus, microbus,

camioneta rural, camion, trdiler y moto lineal.

Donde se ha podido identificar que la hora de méxima demanda es

el dia martes 12 de junio en el furno:

=  Manana 08:45 - 09:45 horas

Siendo esta la hora de evaluaciéon para la situacion actual.

(\,
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5 DISENO Y OPERACION DE LAS INTERSECCIONES

5.1 Niveles de Servicio para el Trafico Vehicular

5.1.1 Nivel de Servicio

Los niveles de servicio se definen segun los valores expresados en

la Tabla N° 4.04 los cuales se encuentran en funcion de la demora

total promedio, definida como el tiempo total transcurrido desde
cuando un vehiculo se detiene al final de la cola hasta que el
vehiculo logra entrar a la interseccion. Este tiempo incluye el
tiempo requerido por el vehiculo para pasar del extremo final de
la cola a la primera posicion. La demora total promedio para
cualquier movimiento secundario estd en funcion de la
capacidad del acceso y del grado de saturacion. En situaciones
en que el grado de saturacion es mayor de 0.9, la magnitud de la
demora promedio por vehiculo depende ademds de la duracion

del periodo de andlisis.

Tabla N° 5.1 - Descripciéon de los niveles de servicio para

intersecciones de prioridad

ICU NIVELES DE SERVICIO
0-10 A
>10-15 B
>15-25 C
>25-35 D
> 35-50 f£
> 50 F

Fuente: Manual de Capacidad de Carreteras (HCM 2000)

----- c-\----l.
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5.1.2 Capacidad Via y Nivel de Servicio ICU 2003

El método de utilizacion de la capacidad de la interseccion (ICU),
es una herramienta simple y poderosa para medir la capacidad
de una interseccién. El ICU es una herramienta perfecta para
aplicaciones de planificacion vial y estudios de impacto de

trafico.

El nivel de servicio (ICU Level of Service - LOS ICU), da una idea de
cémo estd funcionando una interseccién y cudnta capacidad
extra se encuentra disponible para soportar fluctuaciones de
tréfico. ICU no es un valor que pueda ser medido con
crondmetro, pero entrega una buena lectura de las condiciones

que se puedan esperar de una interseccion.

Para sefalar los diferentes niveles de servicio, ICU presenta las
letras A hasta H basadas en la tabla de utilizacion de capacidad
de la interseccidn. El nivel de servicio ICU entrega los resultados

de la cantfidad de reserva de capacidad o déficit de capacidad.

El nivel de servicio basado en demoras entrega el promedio de

demoras experimentado por los motoristas.

Tabla N° 5.2 - Criterio de Nivel de Servicio para andlisis ICU

ICU NIVELES DE SERVICIO

0to 55% A
>55% to 64% B
>64% to 73% C
>73% to 82% D
>82% 1o 91% E
>91% to 100% F
>100% to 109% G
>109% H

Fuente: Manual de Capacidad de Carreferas (HCM 2000)

7

---------- AV
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Se presenta una descripcion de las condiciones esperadas por
cada nivel de servicio ICU:

LOS A, ICU £0.55

La interseccidon no presenta congestion. Un tiempo de ciclo de 80
segundos © menos es suficiente para mover el frdfico
eficientemente. Todo el trdfico debe ser atendido en el primer
ciclo. Las fluctuaciones del trafico, accidentes y cierres de carril
pueden ser manejados con una cogestion minima. Esta
interseccion puede acomodar 40% mas de frafico en todos los

movimientos.

LOS B, 0.55 < ICU £0.64

La interseccion tiene una muy pequena congestion. Casi todo el
trafico se podrd servir en el primer ciclo. Un fiempo de ciclo de 90
segundos o menos es suficiente para mover el trdfico
eficientemente. Todo el frdfico debe ser atendido en el primer
ciclo. Las fluctuaciones del trafico, accidentes y cierres de carril
pueden ser manejados con una cogestion minima. Esta
interseccién puede acomodar 30% mds de frafico en todos los

movimientos.

LR
‘Q s

LOS C, 0.64<I1CU<0.73

La interseccion presenta una congestion moderada. La mayor.

parte del trafico se podrd servir en el primer ciclo. Un ciclo de 100
segundos © menos podrd mover el frafico eficientemente. Las
fluctuaciones del trafico, accidentes y cierres de carril, podrian
causar algo de congestion. Esta interseccion puede acomodar
20% mas de trafico en todos sus movimientos.

LOS D, 0.73<I1CU<0.82

La intersecciéon normalmente no se encuentra congestionada. La

mayor parte del trafico se deberia atender en el primer ciclo. Un
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ETAPA, DISTRITO DE MIRAFLORES - LIMA - LIMA. RODRIGUEZ (CALDERON
INGENIERO CIVIL

Reg. CIP N° 183243



MIRAFLORES

cupan g HEROICA

® MUNICIPALIDAD DE MIRAFLORES
000239

ciclo de 110 segundos o menos moverian el frdfico
eficientemente. Las fluctuaciones de tréfico, accidentes y cierres
de caril pueden causar una congestion significativa. Una
semaforizacidn que no sea Ooptlima causa congestion. Esta
interseccidon puede acomodar 10% mds de trafico en todos los

movimientos.

LOS E, 0.82 <ICU <0.91

La interseccion estd al borde de las condiciones de congestion.
Muchos vehiculos no se podrdn servir en el primer ciclo. Un ciclo
de 120 segundos es requerido para mover todo el trdfico. La
menor fluctuacién del trafico, accidentes o cierres de carril, van a
causar una congestion significativa. Una semaforizaciéon que no
sea oOpfima causard una congestion  significativa.  Esta
interseccidn tiene menos del 10% de capacidad de reserva

disponible.

LOS F, 0.91 <ICU < 1.00

La interseccion se encuentra por encima de su capacidad vy
presentan congestion en periodos de 15 a 60 minutos al dia.
Colas residuales se presentan al final del verde. Un ciclo de mas
de 120 segundos se necesita para mover todo el trdfico. La
menor fluctuacién del trdfico, accidentes y cierres de carril,

aumentardn la congestion. Una semaforizacion que no sed

T

optima incrementard la congestion.

LOS G, 1.00<ICU <1.09
La interseccion se encuentra de 10% a 20% por encima de s
capacidad y se presentan periodos de congestion de 60 a 120
minutos al dia. Se presentan comUnmente largas colas. Un ciclo

mayor a 120 segundos se requiere para mover fodo el tréfico.

Pl

AN,
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Muchos motoristas podria escoger rutas alternas, si ellas existen, o
hacer viajes cortos durante la hora punfa. Los tiempos de
semdforo le deben asignar mayor capacidad a los movimientos

prioritarios.

LOS H, 1.0? <ICU

La interseccidén se encuentra mds de 20% por encima de su
capacidad y las experiencias de congestion se presentan por
mds de 120 minutos al dia. Largas colas son comunes. Un ciclo de
mas de 120 segundos se necesita para mover fodo el frdfico.
Muchos motoristas podria escoger rutas alternas, si ellas existen, o
hacer vigjes cortos durante la hora punta. Los fiempos de
semdforo le deben asignar mayor capacidad a los movimientos

prioritarios.

5.1.3 Niveles de Servicio ICUy HCM

La ICU estd disenada para ser compatible con el HCM. Los flujos
de saturacion por defecto y los ajustes de volimenes son los
mismos que los recomendados por el HCM. Los dos métodos se

encuentran interrelacionados.

Si la interseccion presenta un ICU LOS de E o mejor, existe un plan
de tiempos de ciclo para entregar un LOS E o mejor con el HCM.
Con un ICU de F, la interseccidn se encontrard por encima de su
capacidad por un periodo de 15 minutos.

Es probable obtener un HCM LOS aceptable cuando Ila
interseccidn se encuentra por encima de su capacidad usando

un tiempo de ciclo que favorezca a los movimientos principales.

f/
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5.2 Determinacién del nivel de servicio de la situacién actual en las

intersecciones evaluadas.

De acuerdo a la informacién recopilada en campo de las
intersecciones - volumenes vehiculares y caracteristicas fisicas de las

vias, se pudo obtener los siguientes resultados:

CAPACIDAD VIA Y NIVEL DE SERVICIO ACTUAL
Tabla N° 5.3 —-Determinacion de Capacidad de Vias y Nivel de Servicio de la E-O1

Lanes, VYolumes, Timings
3. Jr. Mariano Odicio & Ca. Esperanza 10.07:2018

A oy ¢ AN b 24

laneGroip. | el EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Confgurations 4 1

Volume (vph) 0 31 0 0 0 0 0 343 13 0 0 0
ldea! Flow (vohpl) 900 1900 1900 1300 1200 1900 1900 1800 1300 1900 1900 1800
Lane Util. Factor 100 095 100 100 100 100 100 09 095 100 100 100
Frt 0.997

Flt Protected

Sztd. Flow (prot) 0 3539 0 0 0 0 0 3528 0 0 0

Flt Permitied

Satd. Flow (perm) 0 3538 0 0 0 0 0 3528 0 0 0

Link Speed (kh) 50 50 50 50

Link Distancs (m) 872 419 1968.4 340

Travel Time (s) 6.3 3.0 14.3 24

Peak Hour Factor 092 09 0% 0% 092 092 0% 082 092 092 09

Adj. Flow (vph) 0 34 0 0 0 0 0 590 14 0 0

Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (vph) 0 34 0 0 0 0 0 604 0 0 0 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No No No No No No No
Lane Alignment Ledt Leit Right Left Left  Right Left Left  Right Leit Leit Right
Median Width(m) oo 0.0 0.0 00

Link Offset{m) 0.0 0.0 0.0 0.0
Crosswalk VWidth(m) 43 4 48 43

Two way Left Turn Lane

Headway Factor 100 1.00 00 100 100 100 100 100 100 100 100 1.00
Turning Spesd (kh) 25 15 25 15 25 15 25 15
Sign Cantrol Tree Free Free Free
Intersection Summary

Area Type: Other

Caontrol Type: Unsignalized

Intersection Czpacity Utilizaton 25.4% ICU Level of Service A

Analysis Period {min) 15

=

palh) W/\
MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL DE LA ZONA veaﬁ%'g\;\&%‘ ------------ ESTUDIO DE TRAFICO

E
ETAPA, DISTRITO DE MIRAFLORES - LIMA - LIMA. FRA SCO

RODRIGUEZ CAI/DERON
INGENIERO CIVIL
Reg. CIP N° 183243




MIRAFLORES
cwpan by HEROICA

@) MUNICIPALIDAD DE MIRAFLORES

) 000236

Tabla N° 5.4 -Determinacion de Capacidad de Vias y Nivel de Servicio de la E-02
Lanes, Volumes, Timings

8: Jr. Mariano Odicio & Jr. Felix Olcay 10/07/2018
A W ) #

Ve Group i S EB LR UsBL 'sBT 'SBR

Lane Consgurations

Volume (vph) 0 0 0 0 0 0 [

Idead Flow (vephgel) 1800 1800 1900 1200 1200 1900 1900 1200 1200 1500 1900 1900

Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 095 0.85 1.00 1.00 1.00 1.00

rt 0.998

Flt Protected 0.972

Satd. Flow {prot) [0} 0 0 0 930 [ 0 3440 0 0 0 0

Fit Permitted 0.972

Satd. Flow (perm) (o] 0 o 0 930 o] o 3240 0 o} o} 0

Link Speed (kh) 50 50 20 50

Link Distance (m) 837 810 146.5 1222

Travel Time (s) 5.0 5.8 10.5 88

Pzak Hour Factor 092 0.22 0.92 Q.92 0.92 0.92 0.92 0.92 032 0.92 0.92 0.92

Parking (Shr) 80

Mid-Block Traiffic (%) 0% 3% 0% 0%

Adj. Flow {vph) (o] 0 0 0 779 13 337 25, 0 0 0 0

Shared Lane Traffic (3¢)

Lane Group Flow (vph] 0 0 0 0 792 0 Q 589 0 0 0 0o

Enter Blocked Intersection No No No No No No No No No Ne No No

Lane Alignment Leit Left Right Left Left Right Left Left  Right Left Leit Right

Median Widtn(m) 0.0 0.0 0.0 00

Link Ofiset{m) 30 -20 2.0 -15

Crosswalk Width({m) 438 L 48 43

Two way Left Tumn Lane

Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 2.30 1.00 1.00 1.00 100 1.00 1.00 1.00

Turning Spe=d (k/h) 25 15 25 15 25 15

Sign Control Free Tree

Intersection Summary ;

Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilizaton 62.3% ICU Level of Service B

Analysis Period (min) 15

Tabla N° 5.5 —-Determinacion de Capacidad de Vias y Nivel de Servicio de la E-03
Lanes, Volumes, Timings
17: Jr. Mariano Odicio & Jr. Ramos Ribevro 10007/2018

"N "N A U S A AN

i2neGroup 17 SRS : SBRIISEL TNWLTTNWT TNWR
Lane ConZgurations g4
Volume (vph) 0 0 Q 0 0 o 0 485 542 36
ldeat Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1800 1200 1900 1900 1200 1200 1900
Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 0.95 095 0.95
nt 0.995
Flt Protected 0.977
Satd. Flow (prot} Q 8] 0 0 ] Q Q (4] 3441 o]
Flt Permitted 0.977
Satd. Flow (perm) o} 0 0 0 0 0 0 Q 3441 0
Link Speed (kh) 50 50 50 50
Link Distance (m} 128.8 145.2 1485 397
Travel Time (s) 93 105 105 29
Pzak Hour Factor 0392 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0s2 0.92
Adj. Flow (vph) 0 [¢] ¢] a 0 0 (o} 538 589 39
Shared Lane Traffic (3%)
Lane Group Flow (vph) 0 0 0 0 0 0 ] (4] 1166 0
Enter Biocked Intersection No No No No No Neo No Mo No No
Lane Alignment Let  Right Left  Right Left Let Right Left L=ft Right
Median Width{m) 00 0.0 0.0 Q0
Link Ofiset{m) 0.0 27.0 0.0 0.0
Crosswzlk Width(im) ER 8 43 £
Two way Left Tumn Lane
Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Turning Sge=d (k/h) 25 15 25 15 25 15 25 15
Sign Control Free Fres Free Free
Intersection Summary :
Area Typs: Other
Contral Type: Unsignafized
Intersecton Caoacity Utilizazon 33.6% ICU Level of Servicz A
Analysis Period (min) 15
PN
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Tabla N° 5.6 -Determinaciéon de Capacidad de Vias y Nivel de Servicio de la E-04
Lanes, Volumes, Timings

19: Jr. Juan Alfaro & Jr. General Da Silva 10/07/2018
N ikl B

{ane Growp . o ERT i EBR TWeL T weT INEL T ENER T

Lzne Confgurations £4 %%

Volume (vph) 0 Q 0 374 31 1}

Idea! Flow (vohpl) 1900 1900 1800 1200 1900 1900

Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 0.85 0497 1.00

rn

Fit Protected 0.950

Satd. Flow (prot) 0 0 0 3539 3433 0

Flt Permitted 0.950

Satd. Flow (p=rm) 0 0 0 3538 3433 0

Link Speed (kh) 50 50 50 -

Link Distances (m) 89.1 3 964

Travel Time (s} 6.4 64 6.9

Peak Hour Factor 092 0.92 0.92 0.92 0.92 092

Adj. Flow (vph) 0 0 0 407 34 0

Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (vph) 0 0 0 407 34 (0]

Enter Blocked Intersection No No No No No Mo

Lane Alignment Left Right Left Left Left Right

Median Width(m) 0.0 00 72

Link Offset(m) 0.0 0.0 0.0

Crosswzlk Width(m) S 48 £

Two way Left Turn Lane

Headway Facter 100 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

Turning Speed (k/h) 15 25 25 15

Sign Control Free Free Free

Intersection Summary T o

Area Type: COther

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilizaton 20.3% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15

Tabla N° 5.7 —-Determinaciéon de Capacidad de Vias y Nivel de Servicio de la E-05
Lanes, Volumes, Timings

14: Jr. Felix Olcay 10/07/2018
Lane Group W WER T SEUT SR SEL P SERTIENEL T NER
Lane Confgurations % 7 Ry

Volume (vph) (o] [ 71 726 11 3 Q (1]
Idea! Flow (vohgl) 1900 1900 1900 1800 1200 1900 1900 1200
Lzne Utl. Factor 1.00 1.00 1.00 0.85 097 0.95 1.00 1.00
r 0878 0830 0.970

Flt Protected 0991 0.952

Satd. Flow (prot) (o} o] 18617 1504 3372 0 (o] Q
Flt Permitied 0.891 0.962

Satd. Flow (p=rm) 4] o} 1617 1504 3372 8] [} le]
Link Speed (kh) 50 30 50 30

Link Distance (m} B1.7 5.0 1100 81.0

Travel Time (s} 5.9 ©.9 79 58

Pzak Hour Factor 082 0.22 082 0.22 092 092 092 0.92
Adj. Flow (veh) 0 o 7 789 12 3 (s} (o]
Shared Lane Traffic (3z) 48%

Lane Group Flow (vph) Q (o} £ 425 15 Qg (4] (]
Enter Biocked Intersection No Ne No No No No No No
Lane Alignment Left Razht Left Right Left Rignt Left Right
Median Widtn{m) 0.0 38 T2 20

Link Offset{(m) c.0 0.0 1.0 -2.0
Crosswalk Width(m) £ 4.8 <8 43

Two way Left Turn Lane

Headway Factor 100 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Turning Spead (k/h) 25 15 25 15 25 15 25 15
Sign Control Free Free Free Free

Intersection Summary

Area Typ= Cther
Controf Type: Unsignaiized
Intersection Capacity Utilizaton 33 3% ICU Level of Service A

Analysis Period (mm) 15

Tabla N° 5.8 -Determinacion de Copccidod de Vias y Nivel de Servicio de la E-06

--n----- = o o
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Lanes, Volumes, Timings

27 Jr. Manuel Irmibarren & Jr. Vargas Machuca 10/07/2018
e 2 R

ianeiGroup B T esl T EsT BRI WB L FEWB NBRT'sBL7'S8T SBR

Lane Confgurations 1>

Valume (vph) 75 418 261 0 1} 104 72 256 0

Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1800 1900 1900 1900 1200 1300 1900 1900 1200

Lane Util. Factor 0.95 0.85 0.95 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

rt 09438 0.987

Flt Protected 0.985 0.983%

Satd. Flow (prot) 0 3338 0 0 0 o} o] 1301 0 0 1842 0

Flt Permitted ; 0.995 ; 0.989

Satd. Flow (perm) 0 3338 0 0 0 0 0 1801 0 0 1842 0

Link Speed (kh) 50 50 50 50

Link Distance (m) 288 58.2 79.8 491

Travel Time (s) 71 42 ST 35

Pzak Hour Factor 0.92 0.82 092 0.92 0.92 0.92 0.2 0.92 052 0.32 0.e2 0.92

Adj. Flow (vph) 2 454 284 0 0 0 0 353 113 78 278 [

Shared Lane Traffic (33)

Lane Group Flow (vph) 0 820 (v} 0 0 0 0 458 0 0 356 Q0

Enter Blocked Intersection Ne No No No No No No Mo No No No MNo

Lane Alignment Ledt Leit Right Left Left Right Left Left Right Left Left Right

Median Width{m) 0.0 0.0 0.0 0.0

Link Ofiset(m) 0.0 0.0 0.0 0.0

Crosswalk Width{m) 43 £, 48 43

Two way Left Tum Lane

Headway Facter 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 100 1.00 1.00 1.00

Turning Speed (k/h) 25 15 25 15 25 15 25 15

Sign Control Free Fres Fres

Area Typs: QOther

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilizaton 73.0% ICU Level of Service C

Analysis Pericd (min) 15

Tabla N° 5.9 -Determinacion de Capacidad de Vias y Nivel de Servicio de la E-07
Lanes, Volumes, Timings

23: Jr. Ortiz Ceballos & Jr. Fernandez 10/07/2018
N

iBneiGroup T EBU S TEBR I NBL P NBT LSBT TSR Y
zne Condgurations fd 1>

Volume (vph) 0 13 4] 0 147 12

Ideal Flow (vohpl) 1900 1900 1900 1800 1900 1900

Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 0.95 0.95

Frt 0.865 0.989

Flt Protected

Satd. Fiow (prot) 0 1611 4] 0 3500 0

Flt Permitted

Satd. Flow {perm) 0 1611 0 0 3500 0

Link Speed (kh) 50 50 50

Link Distance (m) 112.5 803 336

Travet Time {5) 8.1 65 24

Pzak Hour Factor 082 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92

Adj. Flow (vph) 0 14 0 o 160 13

Shared Lane Traffic (32)

Lane Group Flow (vph) [ 14 Q 1} 173 0

Enter Blocked intersection No No No No No Ne

Lane Alignment Let Right Left Left Left Right

Median Width{m) 00 00 00

Link Ofiset{m) 0.0 00 0.0

Crosswzlk Width{m) S 48 L

Two way Left Turn Lane

Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

Turning Sped (k') 25 15 25 15

Sign Control Free Free Free

Intersection Summary i

Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilizaton 14 4°% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15

MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL DE LA ol WYARDO. ESTUDIO DE TRAFICO
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Tabla N° 5.10 -Resumen de Capacidad de Vias y Nivel de Servicio de las
estaciones evaluadas

I Estaciones | Denominacion I ICU | Capacidad |
E-01 Jr. Mariano Odicio - |Ca. Esperanza A 25.40%
E-02 Jr. Mariano Odicio - |Jr. Felix Olcay B 62.30%
E-03 Jr. Mariano Odicio - |Jr. Ramos Ribeyro A 33.80%
E-04 Jr. Juan Alfaro - |Jr. General da Silva A 20.30%
E-05 Jr. Felix Olcay - |Jr. Bartolome Trujillo A 33.30%
E-06 Jr. Manuel Irribarren - |Jr. Manuel Machuca G 73.00%
E-07 Jr. Ortiz Ceballos Jr. Fernandez A 14.40%

Tabla N° 5.11 -Grafico de la red de la situacion actual
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Tabla N° 5.12 -Grafico de las demoras en la situacion actual
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5.3

Determinacién del nivel de servicio de la situacion propuesta en las
intersecciones evaluadas.

De acuerdo al estudio definitivo “MEJORAMIENTO DE LA
INFRAESTRUCTURA VIAL DE LA ZONA 11 - PRIMERA ETAPA, DISTRITO DE
MIRAFLORES - LIMA - LIMA.", no se considera rediseno de la
geometria actual; sin embargo, se rehabilita las vias que se
encuentran deterioradas y se realizd la implementacion de zonas

rigidas permitiendo asi el fluido tréansito en el Jr. Olcay.

Tabla N° 5.13 -Determinacion de Capacidad de Vias y Nivel de Servicio de
la E-O1

Lanes, Volumes, Timings
3: Jr. Mariano Qdicio & Ca. Esperanza 10/07/2018

Ay ¢ ANt 2]

laneGroup. | | "EBl 'eBT EBR WBL WBT WBR NBL = NBT NBR SBL SBT | SBR
Lane Configurations 44 A

Volume (vph) 0 31 0 0 0 0 0 543 13 0 0 0
Ideal Flow (vphpl} 18C0 1900 1800 1900 1800 1800 1800 1900 1900 1600 180 1800
Lane Util. Factor 100 095 100 100 100 100 100 085 0695 100. 100 1.00
Frt ’ 0.997

Fit Protected

Satd. Flow (prot) 0 3538 0 0 0 0 0 3528 ] 0 0 0
Fit Permitted

Satd. Flow (perm) 0 3539 0 0 0 0 0 3529 0 0 0 0
Link Speed (k/h) 50 S0 50 50

Link Distance (mj} 872 419 198 4 340

Travel Time (5) 6.3 3.0 143 24

Peak Hour Factor 0% 082 092 092 092 0% 08 092 092 092 082 082
Adj. Flow (vph) 0 34 0 0 0 0 0 590 14 0 0 0
Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (vph) 0 34 0 0 0 0 0 604 0 0 0 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No No No No Mo No No
Lane Alignment Left Left  Right Leit Left  Right Left Left  Right Left Left  Right
Median Width(m) 0.0 0.0 00 0.0

Link Offset(m) 0.0 00 0.0 0.0
Crosswalk Width(m) 48 4 48 4.

Two way Left Tun Lane

Headway Factor 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 1.C0 1CO
Tuming Speed (k) 25 15 25 15 25 15 25 15
Sign Centrol Stop Free Free Free
Intersection Summary R '

Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 25.4% ICU Level of Service A 2

Analysis Period (min) 15

000231
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Tabla N° 5.13 -Determinacion de Capacidad de Vias y Nivel de Servicio de la E-02

Lanes, Volumes, Timings

8: Jr. Marnano Odicio & Jr. Felix Olcay 10/07/2018
N Y

fane Group | 1T EBLERT I EEBR I WBE I wWeT S WBRIIINB HINSBT I NBR T sel sBT 1 SBR

Lane Configuratons 4+t J4

Volume (vph) 0 o] ] o] 737 12 310 232 o} (o] (o] o]

Ideal Flow (vphpl) 18C0 1200 1200 1200 1800 18C0 1800 1200 1300 1800 18CO 18CC

Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 0.95 0.85 0.85 0.85 1.00 1.00 1.00 1.00

Frt 0.998

Fit Protected 0.972

Satd. Flow (prot) o} o] o] Q 2843 0 o} 3440 [s] a Q [o]

Fit Permitted 0972

Satd. Flow (perm) o} o] 0 Q 2849 o] 0 3440 [s] a (a] o]

Link Speed (k/h) 50 s0 50 50

Link Distance (m) 837 81.0 1465 1222

Travel Time (s) 6.0 58 10.5 8.8

Peak Hour Factor 0.92 092 0.92 0.92 0.92 0.82 0.¢2 0.92 0.92 0.92 0.92 0.82

Parking (#hr) 80

Mid-Block Traffic (%) 0% 3% 0% 0%

Adj. Flow (vph) 0 [s} [s} 0 779 13 337 252 0 ¢} o} 0

Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (vph) o o 0 o} 792 (] [+ 589 0 4] o o

Enter Blocked Intersection No No No No MNo No No No No No No No

Lane Alignment Left Left Right Left Left Right Left Left Right Left Left Right

Median Width(m) 00 co 0o 0.0

Link Offset(m) 30 20 20 15

Crosswalk Width(m) 48 <8 48 8

Two way Left Turm Lane

Headway Factor 1.C0 1.00 1.00 1.00 143 1.00 1.CC 1.00 1.00 1.00 1.C0 1.00

Tuming Speed (k) 25 15 25 15 25 15 25 15

Sign Ceatrol Free Free Stop Free

s eT Summar R P STl g

Area Type Cther

Control Type: Unsignalized
Intersection Capacity Utilizaoon 44.0%

Analysis Period (min) 15

ICU Lavetl of Service A

Tabla N° 5.14 —-Determinacion de Capacidad de Vias y Nivel de Servicio de la E-03

Lanes, Volumes, Timings
17: Jr. Mariano Odicio & Jr. Ramos Ribeyro

10/07/2018

(ans Group UEBLUEBRISBI Y $BR1SELTSET T ISERY N NWT T TNWR
Lane Configurations a4

Volume (vph) 0 0 0 ¢} 0 495 542 36
Ideal Flow (vphpl) 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1900 1800 1900 1800
Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 095 095 095
Frt 0.995

Fit Protected 0.977

Satd. Flow (prot) 0 0 0 a 0 0 0 0 3441 0
Fit Permitted 0977

Satd. Flow (perm) 0 0 0 a Q C 0 0 3441 a
Link Speed (k/h) 50 50 50 50

Link Distance {(m) 128.8 1452 148.5 39.7

Travel Time (s) 8.3 105 10.5 29

Peak Hour Factor 082 092 082 092 0.92 0.92 0.92 092 092 0.92
Adj. Flow (vph) 0 0 0 0 0 0 0 538 589 39
Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (vph) 0 0 0 0 0 1] 0 0151166 0
Enter Biocked Intersection No No MNo No No MNo No No No No
Lane Alignment Left Right Left  Right Left Left Right Leit Left Right
Median Width(m) 0.0 00 .0 00

Link Cfiset(m) 0.0 27.0 0.0 0.0
Crosswalk Width(m) - 48 48 48

Two way Left Turn Lane

Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (kM) 25 15 25 15 25 15 25 15
Sign Control Free Free Free Free
Intersection Summary

Area Type Other

Control Type: Unsignalized
Intersection Capacity Utilization 33.8%

Analysis Period (min) 15

MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL DE LA ZONA
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Tabla N° 5.15 -Determinacién de Capacidad de Vias y Nivel de Servicio de la E-04

Lanes, Volumes, Timings

19: Jr. Juan Alfaro & Jr. General Da Silva 10/07/2018
= =g &

e i A T BRI WBU W BT T NE RS B 2

Lane Configurations 4 N5

Volume (vph) 0 o] 0 374 31 0

Ideal Flow (vphpl) 18C0 1900 1800 1900 1200 1800

Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 0.95 0.97 00

Frt

Fit Protected : 0.850

Satd. Flow (prot) o] 0 0 3538 3433 0

Fit Permitted 0.850

Satd. Flow (perm) c 0 0 3538 3433 o

Link Speed (k/h) 50 50 50

Link Distance (m) 89.1 383 6.4

Travel Time (s) 6.4 6.4 69

Peak Hour Factor 0.82 0.62 092 092 0.92 0.92

Adj. Flow (vph) 0 0 0 407 34 o}

Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (vph) 0 0 o} 407 34 v}

Enter Blocked Intersaction No No No No No Mo

Lane Alignment Left Right Left Leit Left Right

Median Width(m) 0.0 0.0 7.2

Link Offset(m) 0.0 00 0.0

Crosswalk Width(m) <. 48 48

Two way Left Tun Lane

Headway Factor 1.00 1.00 100 100 1.00 1.00

Tuming Speed (k/n) 15 25 25 15

Sign Centrol Fres Free Stoo

Intersection Summary

Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 20.3% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15

Tabla N° 5.16 -Determinacion de Capacidad de Vias y Nivel de Servicio de la E-05

Lanes, Volumes, Timings

14: Jr. Felix Olcay 10/07/2018
— = N ) ) S

(3N Group I I WEE T WER T SBU I I SBR T SEL | TSER FINELTINER T

Lane Configuratons we [

Volume (vph) 0 0 71 726 11 3 0 0

Ideal Flow (vphpl) 1200 1900 1800 1900 1800 1800 1800 1800

Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 0.95 0.97 0.85 1.00 1.00

Frt 0876 0850 0.970

Fit Protected 0.991 0.962

Satd. Flow (prot) C 0 1617 1504 3372 o] o] 0

Fit Permitied 0.991 0.¢62

Satd. Flow (perm) 0 0 1617 1504 3372 o} c 0

Link Speed (k/n) 50 50 50 50

Link Distance (m} 81.7 260 110.0 81.0

Travel Time (s) S8 6.9 79 5.8

Peak Hour Factor 0.92 0.92 0.92 092 0.92 0.82 0.82 0.92

Adj. Flow (vph) 0 0 77 788 12 3 o 0

Shared Lane Traffic (%) 45%

Lane Group Flow (vph) 0 0 440 426 15 ) 0 0

Enter Blocked Intersection No No No No No Mo No No

Lane Alignment Left Right Left  Rignt Left Right Left  Right

Madian Width{m) 0.0 36 72 .0

Link Offset(m) 0.0 0.0 10 20

Crosswalk Width{m) £8 48 48 L.

Two way Left Turn Lane

Headway Factor 1.C 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

Tuming Speed (kM) 25 15 25 15 25 15 25 15

Sign Control Free Free Stop Free

Intersection Summary’ ]

Area Type Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 33.3% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15
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Tabla N° 5.17 -Determinacion de Capacidad de Vias y Nivel de Servicio de la E-06
Lanes, Volumes, Timings

27: Jr. Manuel Iribarren & Jr. Vargas Machuca 10/07/2018
A N T ANt AL <

ane Grotp I el e EBR T We L WET T WBR NG NS A NBR T SBLIISBT I T SBR
Lane Configurations 4+ S g
Volume (vph) 75 418 261 0 0 0 0 325 104 72 256 0
Ideat Flow (vphpl) 1200 1900 1800 1300 1200 180 180 1800 1900 1200 1800 1800
Lane Util. Factor 0.85 0.85 0.85 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frt 0.848 0.967
Fit Protected ] 0.995 ) . 0.989 :
Satd. Flow (prot) ° 3338 s} 0 [} 0 0 1801 0 Q 1842 0
Fit Permitted 0.985 0.289
Satd. Flow (perm) c 3338 0 0 0 ) o 1801 0 0 1842 0
Link Speed (k/h) 50 50 50 50
Link Distance (m) 98.8 582 798 481
Travel Time (s) 71 4.2 5.7 3.5
Peak Hour Factor 0.82 0.92 0.92 0.92 0.92 0.2 0.82 092 0.92 0.92 0.¢2 0.82
Adj. Flow (vph) 82 454 284 0 0 0 0 353 113 78 278 0
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) [+} 820 0 0 0 0 0 466 0 ] 356 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No MNo No No No No No
Lane Alignment Left Left Right Left Left  Right Left Leit Right Left Left Right
Median Width{m) 00 0.0 0.0 0.0
Link Offset(m) 0.0 00 0.0 00
Crosswalk Width(m) 48 4 48 4.
Two way Left Tum Lane
Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.0 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (k/n) 25 5 25 15 25 15 25 15
Sign Control Stop Free Free Free
Intersection Summiary s ; |
Ar2a Type Other

. Control Type: Unsignalized
Intersection Capacity Utilizaton 73.0% ICU Level of Service C

Analysis Period (min) 15

Tabla N° 5.17 -Determinacion de Capacidad de Vias y Nivel de Servicio de la E-06
Lanes, Volumes, Timings

23: Jr. Ortiz Ceballos & Jr. Fernandez 10/07/2018
Ay « i<

laneGroup || | S EEE R NN BT Sen I SBRlETE

Lane Configurations hd 4+

Volume (vph) 0 13 0 0 147 12

Ideal Flow (vphpl) 1800 1800 1200 1300 1800 1800

Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 035 0.95

Frt 0.865 0.989

Fit Protected

Satd. Flow (prot) 0 1611 0 0 3500 0

Fit Permitted

Satd. Flow (perm) 0 1611 0 0 3500 0

Link Speed (k/h) 50 50 50

Link Distance (m) 1125 90.3 336

Travel Time (s) 8.1 6.5 24

Peak Hour Factor 0.62 0.82 082 092 0.92 0.92

Adj. Flow (vph) 0 14 0 0 160 13

Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (vph) 0 4 0 0 173 C

Enter Blocked Intersaection No No No No No Mo

Lane Alignment Left Right Left Left Left Right

Msedian Width(m) C.C 0.0 0.0

Link Cffset(m) 0.0 0.0 0.0

Crosswalk Width(m) 48 48 48

Two way Left Turn Lane

Headway Factor 1.00 1.00 100 1.00 1.00 1.0C

Turning Speed (k/n) 25 15 25 15

Sign Control Stop Free Free

Intersection Summary i

Area Type Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 14.4% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15

AN
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Tabla N° 5.18 -Resumen de Capacidad de Vias y Nivel de Servicio de la
situacién propuesta.

I Estaciones | Denominacion | ICU | Capacidad |
E-01 Jr. Mariano Odicio - |Ca. Esperanza A 25.40%
E-02 Jr. Mariano Odicio - |Jr. Felix Olcay A 44.00%
E-03 Jr. Mariano Odicio - |Jr. Ramos Ribeyro A 33.80%
E-04 Jr. Juan Alfaro - |Jr. General daSilva A 20.30%
E-05 Ir. Felix Olcay - |Jr. Bartolome Trujillo A 33.30%
E-06 Jr. Manuel Irribarren - |Jr. Manuel Machuca € 73.00%
E-07 Jr. Ortiz Ceballos Jr. Fernandez A 14.40%

Tabla N° 5.19 -Grafico de las demoras en la situacion propuesta
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5.3 Cuadro comparativo de la situacion Actual y Propuesta

Estaciones Denominacion Rt Propuesto
Icu | Capacidad Icu Capacidad

E-01 Jr. Mariano Odicio - Ca. Esperanza A 25.40% A 25.40%
E-02 Jr. Mariano Odicio - Jr. Felix Olcay B 62.30% A 44.00%
E-03 Jr. Mariano Odicio - Jr. Ramos Ribeyro A 33.80% A 33.80%
E-04 Jr. Juan Alfaro - Jr. General daSilva A 20.30% A 20.30%
E-05 Jr. Felix Olcay - Jr. Bartolome Trujillo A 33.30% A 33.30%
E-06 Jr. Manuel Irribarren - Jr. Manuel Machuca C 73.00% C 73.00%
E-07 Jr. Ortiz Ceballos Jr. Fernandez A 14.40% A 14.40%

Se observa que las propuestas realizadas mejoran el nivel de servicio de
la E-02, esto debido a que se habilito el trdnsito en los dos carriles
existentes.

A

LDOERAL
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6 MEMORIA DESCRIPTIVA DEL PLAN DE DESVIO

6.1 Ubicacién

El drea de estudio se encuentra en el poligono formado por las

siguientes Avenidas:

Por el Norte Av. Andrés Avelino Cdaceres
Por el Sur
Este

Por el Oeste

Av. Casimiro Ulloa
Av. Paseo de la Republica

Av. RepUblica de Panama

GRAFICO N° 6.1: UBICACION DEL PROYECTO
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6.2 Clasificacion de la Red Vial

6.2.1 Vias Expresas
Son aquellas vias que soportan importantes volumenes de

vehiculos con circulacion de alta velocidad, en condiciones de
flujo libre. Unen zonas de importante generacion de transito,
extensas zonas de vivienda, concentraciones comerciales e
industriales. Asimismo integran la ciudad con el resto del pais.

En estas vias el flujo es ininterrumpido; no existen cruces al mismo
nivel con otras vias, sino a diferentes niveles o con intercambios
especialmente disefados. Las Vias Expresas sirven también a las
propiedades vecinas mediante rampas y vias auxiliares de diseno

especial.

Las vias de intervencién del presente estudio, no se ha encontrado

vias de este tipo.

6.2.2 Vias Arteriales
Son aquellas que también llevan apreciables volumenes de

RN A

transito entre dreas principales de generacion de fransito y a
velocidades medias de circulacién. A grandes distancias se
requiere de la construccién de pasos a desnivel y/o intercambios
que garanticen una mayor velocidad de circulacion. Pueden
desarrollarse intersecciones a nivel con otras Vias Arteriales y/o
colectoras. El disefio de las intersecciones deberd. considerar
carriles adicionales para volteos que permitan aumentar la
capacidad de la via.

Las Vias Arteriales deberdn tener preferentemente vias de servicio
laterales para el acceso a las propiedades. En las dreas centrales u
otras sujetas a limitaciones de seccién, podrdn no tener vias de

Servicio.
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Las vias de intervencién del presente estudio, no se ha
encontrado vias de este tipo.
6.2.3 Vias Colectoras

Son aquellas que tienen por funcién llevar el trdnsito desde un
sector urbano hacia las vias Arteriales y/o vias Expresas. Sirven por
ello también a una buena proporcion de transito de paso. Prestan
ademds servicio a las propiedades adyacentes.

FI flujo de ftransito es interrumpido frecuentemente por
intersecciones semaforizadas en los cruces con vias Arteriales y
otras vias colectoras.

En el caso que la via sea autorizada para transporte publico de

pasajeros se deben establecer y disefiar paraderos especiales.

Las vias de intervencién del presente estudio, no se ha 7

encontrado vias de este tipo.

CLASIFICACION VIAL DE
ADMINISTRACION PROVINCIAL
| viasexpresas

® NACIONALES ; REGIONALES
® SU3 REGIONALES

VIAS AR IALES

ACCE.3
ARMENDARIZ

ACCE4
BALTA

DIFERENTE NIVEL

H ® METROPOLITANAS —_—
0

UDICS ESPECIALES
Y)A FERACA {CALLACS 4[TARTT =CHCSISA L

(Q/\’\/\/\
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6.2.4 Vias Locales
Son aquellas cuya funcion es proveer acceso a los predios o lotes

adyacentes. Su definicién y aprobacién, cuando se frate de
habilitaciones urbanas con fines de vivienda, corresponderd de
acuerdo a Ley, a las municipalidades distritales, y en los casos de
habilitaciones industriales, comerciales y de ofros usos, a la
Municipalidad Metropolitana de Lima.

En el drea de estudio, se han verificado que las vias a intervenir

dentro del drea de influencia:

Jr. Mariano Odicio, Jr. Felix Olcay, Jr. Juan Alfaro, Ca. Ramon

Ribeyro, Psi. Rubini, Jr. General Silva, Jr. Vargas Machuca, Ca.

Pedro Alcorzar, Jr. José Irribarren, Ca. Jara, Jr. Ortiz de Zeballos y

Ca. Javier Ferndndez.

6.3 Descripcion de las etapas propuestas
De acuerdo a la capacidad vial se propone ejecutar la obra en dos

(02) etapas.

Primera Etapa.-

En la primera fase se cerrard el Jr. Mariano Odicio (Tramo Av.

Ricardo Palma — Ca. Ramdn Ribeyro), Ca. Esperanza (tramo Av.-
Paseo de la Republica — Av. Ricardo Palma), Ca. Ramon Ribeyro
(framo Av. Casimiro Ulloa — Av. Paseo de la Republica), Jr. Juan
Alfaro (tramos Jr. Mariano Odicio — Jr. General Silva), Jr. Bartolomé
Trujillo (framos Jr.- Mariano Odicio — Av. Casimiro Ulloa) , Jr. General
Silva (tframo Av. Casimiro Ulloa — Av. Ricardo Palma), Jr. Vargas
Machuca (tramo Av. Ricardo Palma — Av. Roca y Bolona), Ca. Pedro
Alcocer (tramo Av. André Avelino Cdceres — Jr. Vargas machucal),
Jr. Ortiz de Zevallos (tramo Jr. Vargas Machuca - Ca. Vargas

Ferndndez), Ca. Jara (framo Av. Andrés Avelino Cdaceres — Jr. Ortiz

7

MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL DE LA zoﬁ‘v’@@m aéa-o- - ESTUDIO DE TRAFICO

ETAPA, DISTRITO DE MIRAFLORES - LIMA - LIMA. RODRIGUEZ CA DERON
INGENIERO CIVIL
Reg. CIP N° 183243




MIRAFLORES
cwoao gl HEROICA

®

000222

MUNICIPALIDAD DE MIRAFLORES

Zevallos) y Ca. Javier Fernandez (tramo Av. Andrés Avelino Cdceres
- Av. Roca y Bolona).

Para el continuo transito del Transporte privado, se dejara habilitado
el Jr. Imibarren y el Jr. Félix Olcay, debido a que estas vias son de
acceso hacia la Av. Schell, asimismo se propone dos (02) puntos de
control uno en la interseccion de la Av. Andrés Avelino Cdceres con
el Jr. Manuel Irribarren y ofro en el Jr. Félix Olcay con la Av. Paseo de
la Republica, (Ver Plano de desvié PD-01), las unidades que
proviene con el Jr. Mariano Odicio continuaran por la Av. Casimiro

Ulloa e ingresaran hacia la Av. Paseo del Republica

GRAFICO N° 6.3: Rutas de desvié Propuesto de la Primera etapa
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Seqgunda Etapa.-

En la segunda fase se cerrard Jr. Félix Olcay (framo Av. Paseo de la
Republica — Av. Ricardo Palma) y el Jr. Manuel Irribarren (tramo Av.
Andrés Avelino Caceres — Av. Ricardo Palma) (Ver Plano de desvid
PD-02); donde el fransporte privado que proviene de la Av. Ricardo
Palma continuara esta hasta la Av. Paseo de la Republica girando
hacia la izquierda e ingresara por la Av. Schell confinuando su ruta;
Asimismo; las unidades que provienen por el Jr. Mariano Odicio
ingresaran por la Ca. Ramoén Reynaldo hacia la Av. Paseo de la

Republica e ingresaran por la Av. Schel continuando su ruta.

GRAFICO N° 6.4: Rutas de desvid Propuesto de la Segunda etapa
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Asimismo se propone cuatro (04) puntos de control como se detalla
a confinuacion:

--------- WYV
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- Jr. Felix Olcay con Jr. Manuel Odicio
- Jr. Felix Olcay con Jr. General Silca
- Jr. Irribarren con Jr. Vargas Machuca

- Ca. Ramodn Ribeyro con Av. Paseo de la Republica.

6.4 Senalizacién del Plan de desvio

Las sefales a emplear en los desvios del transito planteados estan
aprobados mediante Resolucién de Gerencia N° 165 - 2011 -
MML/GTU "Cartilla de sefalizacién vertical Tipica en Zonas Urbanas
para Obras en la Via Publica (canalizacion, carga y descarga de

1"
’

materiales, cerco perimétrico, desvios y otros)”, son del fipo
informativo, preventivo y restrictivo; a fin de advertir la existencia de
un peligro y la naturaleza de este motivado por la ejecucion de la
obra, siendo estas de forma romboidal con el color normado para la
senalizacion.

En cada caso, la instalacion de las sefales debe ser tal, que asegure
su permanencia durante el periodo que duren las obras, debiendo
ser removidas una vez concluido los trabajos al haberse dejado
operativa la via sujeta a tratamiento.

Ademds, se incluird el uso de tranqueras en cantidad suficiente,
como para aplicar un confrol eficiente, la implementacion vy
colocacion de sefales provisionales mencionadas se ubicardn en
lugares estratégicos, de acuerdo a las coordinaciones que se hard
con personal de la GTU, las mismas que podrdn ser de material
ligero (plancha de triplay o metdlica, pintadas con pintura reflectiva
- grado de ingenieria). En ningun caso las senales serdn elaboradas
en “banner” al no ser este un material apropiado para este tipo de
trabajos. Sin embargo, y previa coordinacion y aprobacion de la
Gerencia de Transporte Urbano, se confeccionardn, DE SER EL
CASO, sefales complementarias (no principales) con este material.

A
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GRAFICO N° 4.5: Cartilla de sefalizacion vertical
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GRAFICO N° 6.6: Senalizacion tipicas para obras
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6.4.1 Canalizadores o dispositivos auxiliares

Tendrdn por objeto encausar el trdnsito de vehiculos y peafones a o

largo de la obra, para indicar cierres, estrechamientfos y cambios

de direccidon de la ruta con motivo de la obra. Se clasifican en:

Barreras o tranqueras:
Moviles
Portables

Permanentes

Dispositivos luminosos:
Lamparas

Linternas

Ladmpara de destellos
Luces eléctricas
Cintas de seguridad

Conos y parantes perimétricos

GRAFICO N° 6.7: Detalles de senalizaciéon preventiva por obras
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6.4.2 Conos y luces

PRSI0 DS SUOCION BE LANPARA
TENI0. 95 SOOI DR LANY

Se colocara una fila de conos de fransito u otros elementos de
canalizacién como los postes perimétricos y cintas de seguridad,
para encauvzar y guiar la circulacion vehicular que pasa por el lugar
de los frabajos y sobre o entre ellos se desplegard luces de peligro
durante la noche, cuando se presenten condiciones de visibilidad
deficientes durante el dia y cuando imperen malas condiciones
climdticas. La longitud de la guia luminosa aumentard en relacidn
con la velocidad del flujo vehicular.

Las luces de peligro no excederdn los 1.2 metros sobre el nivel del
suelo. Las Idmparas usadas al efecto deben proyectar luces
infermitentes cuando se ubican a lo largo de la fransicion del ancho
de la calzada. Las instaladas a lo largo del tramo de una via
mantendradn un ancho constante emitiendo luz constante o luz

infermitente, o alternadamente ambos tipos.

GRAFICO N° 6.8: Detalles de senalizacién preventiva por obras
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4.4.3 Conos Barreras de Trdnsito — Barreras para Peatones

Para cercar o delimitar el espacio de trabajo se instalardn barreras

de transito al interior del drea delimitada por conos o postes

perimétricos con cinta de seguridad.

Cuando el espacio de frabajo exceda los 20 metros de longitud se

determinard con barreras instaladas en forma aislada y con cintas

pldsticas de obras.

Sin embargo cuando se ftrate de excavaciones en lugares

transitados por peatones no podrd utilizar cintas  pldasticas,
e adoptdndose las medidas necesarias para protegerlos, como
barrera para peatones, las que se ubicardn a una distancia
suficiente de la excavacion, de modo que impidan caidas a ésta.
Las barreras deberdn estar firmes de manera de que no puedan ser

derribadas.

GRAFICO N° 6.9: Detalles de sefializacion preventiva por obras

TRANQUERA DE MADERA TIPO TIJERA PARA SENAL DE PELIGRO
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6.4.4 Senales manuales |
Las sehales manuales son banderas y ldmparas operadas
manualmente que sirven para confrolar el trénsito de vehiculos y

peatones en las zonas a lo largo de la obra.

--------- o
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Seguridad Vial
La empresa bajo responsabilidad, sefalizard los trabajos y los
protegerd adecuadamente de modo que no existan riesgos de
accidentes, para lo cual pondrdn en ejecucion las propuestas y
recomendaciones del presente Estudio, en la que se ha planificado
como se hard y que equipamiento utilizard para cada
circunstancia, las que estdn de acuerdo a lo establecido por las
autoridades competentes y la normatividad vigente.
Los dispositivos de control recomendados para la zona de trabajo
serdn instalados antes de dar inicio a las obras, manteniendose
adecuadamente durante la totalidad del proceso de ejecucion. En
los frabajos a readlizarse por etapas se colocardn aquellos
dispositivos correspondientes a la etapa en la ejecucion.
GRAFICO N° 6.10: DETALLES DE SENALIZACION PREVENTIVA POR
CARTEL DE SEGURIDAD
Tl |

A.~PANEL DE MADERA Y TRIPLAY 6mm.DE {.20m. x 0.70m (AMBAS CARASFE 2 UND

B.-PARANTES DE 5.0 cm x 5.0 cm x 1.20 m (2" x 2" x 4') = 2 UND

C.-REFUERZOS DE 5.0 cra x 3.8 cm x 0.45 m {2"x1/2"x11/2") = 4 UND

D.-BASES DE 7.5 cm x 5.0 cm ¥ 0.60 m (3" x.2" x.2%) = 2 UND

E.-REFUERZO AL CONTORNO 5.0 cm x 3.8 cm 2"x1/2")
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En los casos del control del transito, durante la noche se utilizardn
sefales reflectivas y dispositivos de iluminacion (linternas, luces
intermitentes).

Las sefiales y los demds dispositivos durante la ejecucion de las
obras, deberdn mantenerse limpios y legibles; en el caso que no
reUnan las condiciones descritas deberdn ser reemplazados
inmediatamente.

Las tranqueras y los postes o soportes de las sefales estardn
debidamente construidos; y en el caso de sufrir detferioro serdn

reemplazados o reparados inmediatamente.

GRAFICO N° 6.11: DETALLES DE SENALIZACION PREVENTIVA POR OBRAS
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6.4.5 Senales Puentes Vehiculares y Peatonales

Se deberdn de instalar puentes vehiculares en aquellas zonas se
interfiera con el ingreso de vehiculos y propietarios al interior de los
predios (viviendas con garajes, zonas de estacionamiento privados)
el cual serd Unicamente para automoviles y camiones.

Asi mismo, se habilitara accesos peatonales (de ser el caso) en
zonas comerciales y residenciales que soporten alfo tfransito
peatonal, los cuales se deberdn mantener en buenas condiciones
por el lapso de tiempo que demoren los trabajos. La empresa
ejecutora dispondrd del personal idéneo para la supervision y
eventual reposicion de estos elementos, responsabilizdndose por la
ocurrencia de accidentes a las propiedades y a terceros civiles por

la no reposicidén oportuna de estos elementos en campo.

GRAFICO N° 6.12: CARTILLA DE SENALIZACION PREVENTIVA POR OBRAS

SENALIZACIONES TiPCAS PARA OBRAS
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7 ANEXOS
7.1 Planes vehiculares identificados
7.2 Flujogramas realizados
7.3 Planos del Plan de desvidé propuesto Etapa 1y 2
R JUprper g AP Py
OSWALD ANCI%CO S '
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PLANES VEHICULARES
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FORMATO DE PLANIFICACION Y PROGRAMACION

Jr. Mariano Odicio — Ca. Esperanza

INTERSECCION:

FECHA: 08/06/2018
6 HORAS DE CONTEO: 07:00 - 11:00/ 13:00 — 16:00
TURNO: DIA: Martes
ESTACION N°
N° GIROS TOTAL GIROS APELLIDOS Y NOMBRES TELEFONO
1 22,23 2
2 42 41 2
r ESQUEMA DE MOVIMIENTOS VEHICULAR
.\»»/'
S
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FORMATO DE PLANIFICACION Y PROGRAMACION

INTERSECCION: Jr. Mariano Odicio — Jr. Flix Ocay

FECHA: 08/06/2018

6 HORAS DE CONTEO: 07:00 — 11:00 / 13:00 — 16:00

TURNO: DIA: Martes

ESTACION N° 2
N° GIROS TOTAL GIROS APELLIDOS Y NOMBRES TELEFONO
1 21,22 2
2 32,33 2

ESQUEMA DE MOVIMIENTOS VEHICULAR

(

Reg. CIP N° 183243
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FORMATO DE PLANIFICACION Y PROGRAMACION

INTERSECCION:

Jr. Mariano Odicio — Jr. Ramos Ribeyro

FECHA: 08/06/2018

6 HORAS DE CONTEO: 07:00 — 11:00 / 13:00 — 16:00

TURNO: DIA: Martes

ESTACION N° _3
N° GIROS TOTAL GIROS APELLIDOS Y NOMBRES TELEFONO
1 21,22,23 3

C

ESQUEMA DE MOVIMIENTOS VEHICULAR

INGENIERD
Reg. CIP »
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FORMATO DE PLANIFICACION Y PROGRAMACION

INTERSECCION:

Jr. Manuel Irribarren — Jr. Vargas Machuca

FECHA: 08/06/2018
6 HORAS DE CONTEO: | 07:00 — 11:00 / 13:00 — 16:00
TURNO: | Dpa: Martes
ESTACION N°_6 :
N° GIROS TOTAL GIROS APELLIDOS Y NOMBRES TELEFONO
1 11,12,13 3
2 42,43 2
3 31,32 2
ESQUEMA DE MOVIMIENTOS VEHICULAR
\)
]

RODRIGUEZ CALDERON
INGENIERO CIVIL
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FORMATO DE PLANIFICACION Y PROGRAMACION

INTERSECCION:

Jr. Ortiz Ceballoz — Jr. Fernandez

FECHA: 08/06/2018
6 HORAS DE CONTEO: 07:00 — 11:00/ 13:00 — 16:00
TURNO: DIA: Martes
ESTACION N°® 7 :

N° GIROS TOTAL GIROS APELLIDOS Y NOMBRES TELEFONO

1 11,12 3

2 43 1

ESQUEMA DE MOVIMIENTOS VEHICULAR J
D

CISCO
RODRIGUEZ CALDERON
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FLUIOGRAMAS
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FLUJOGRAMA E-01

PROYECTO: “ MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL DE LA ZONA

—PRIMERA ETAPA, DISTRITO DE MIRAFLORES- LIMA-LIMA”
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FLUJOGRAMA
FLUJOS VEHICULARES DIRECCIONALES ( HORA PUNTA)

INTERSECCION: Jr. Mariano Odicio - Ca. Esperanza DISTRITO: Miraflores 0 0 0 2 0 .3
HORA PUNTA: 07:30 - 08:30 FECHA: 8 de junio de 2018 e
TURNO: MANANA DIA: Martes

C(

TIPOLOGIA VEHICULAR 1 2 30 31 igall 33 a0 22
Autos o o o o o o 503 6 o o o o o o 31 o 540 89.40
Motos o .0 o o o o 46 s o o o o o o o o 51 8.44
Camioneta Rural o o o o o o [ o o o o o o o o o o 0.00
Micros o [¢] o o o o (<] [ o o o o [ o o o o 0.00
Metropolitano o o [} o o o o o [} o o o o o o o o 0.00
Camion o o o o o o n 2 o o o ] o o o o 13 2.15
Bicicletas o o o o o o o o o o o o [ [ o o o 0.00
Triciclos o o o o o [ o o o o o o o o o o o 0.00
TOTAL o o o o ] o 560 13 [ o o [ o o 3 [ 604
ucp o [ o o o o 546 13 o [ o [ o o 31 o 589
F.HP 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.90 0.53 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.78 0.00 0.73
TIPO DE TRANSPORTE 2 30 3 I zi i 33 42 i TOTAL %
Transporte Privado o o o o o o 503 6 o o o o o o 31 o 540 89.40
Transporte Piblico o o o o o o o o o o o o o o o (] o 0.00
Transporte Carga o o o o o o n 2 o o o o o o o o 13 2.5
Otros o o o o o ] 46 5 ] o o o o o o o 51 8.44
TOTAL o o o o o o 560 13 [ (] (] o [ o 31 o 604
08 NCISCO
RODR DERON
INGENIERO GIVIL
Reg. CIP N° 183243
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FLUJOGRAMA
FLUJOS VEHICULARES DIRECCIONALES ( HORA PUNTA)
INTERSECCION: Jr. Mariano Odicio - Ca. Esperanza DISTRITO: Miraflores
HORA PUNTA: 14:30 - 15:30 FECHA: 8 de junio de 2018
TURNO: MEDIO DIA DIA: Martes

e
i .0 O

w
°
£
=
T

TIPOLOGIA VEHICULAR 12 130 2 it 22 3

Autos o o o o o (] 229 5 o o o o o 2 14 o 250 77.64
Motos o o o o o [ 52 1 o o o o o o o ] 53 16.46
Camioneta Rural o o o o [ [ o o o o o o o o o o o 0.00
Micros o [ o o o [ o o o o o, o o o o o o 0.00
Metropolitano o o o o o [ o o o 0% o o o o o o o 0.00
Camion o o o o o o 1 5 o [ o (] [ o o o 19 5.90
Bicicletas o o o o o o o o o o o o o [ o o [ 0.00
Triciclos o o o o o o [ o o o o o o o o o o 0.00
TOTAL o o o o o o 295 n o o o o o 2 1 (] 322

ucp o o o o o o 281 18 o o o o o 2 14 o 315

FH.P 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.68 0.42 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.25 0.54 0.00 0.63

TIPO DE TRANSPORTE e i oL s 5 SRR TOTAL %
Transporte Privado o o o o o o 229 5 o o o o 2 u o 250 77.64
Transporte Piblico o o o o o o o o o o o o o o o o 0.00
Transporte Carga o o o o o o 14 5 o o o o o o o 19 5.90
Otros o o o o o o 52 1 o o o o [ o o 53 16.46
TOTAL o o o o o o 295 n o o o o 2 14 o 322

RODRIGUEZ CALDERON
INGENIERO CIVIL
Reg. CIP N° 183243
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